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AJUNTAMENT DE PREMIA DE MAR _ g9
PLA D’ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL (POUM)

1. MEMORIA DESCRIPTIVA | JUSTIFICATIVA

1. EL PLA GENERAL VIGENT

El Pla General actualment vigent fou aprovat definitivament per la Comissié d'Urbanisme
de Barcelona en sessi6 del 18 de juliol del 1.990 i acordada la seva publicacié a efectes
d’executivitat el dia 13 de febrer de 1.991.

El Pla vigent és el resultat de la revisi¢ i adaptacié del Pla de 4 de marg del 1.963 a la
Llei del Sol de 1.976 i a la Llei 3/1.984, de 9 de gener, de “Mesures d'Adequacié de

I'Ordenament Urbanistic de Catalunya”.

2. MARC LEGAL DEL PLA D’ORDENACIO URBANISTICA MUNICIPAL DE
PREMIA DE MAR. TREBALLS PREPARATORIS

El marc legal el formen:
- Llei estatal 6/1998, de 13 d'abril, sobre regim del sol i valoracions.
- Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, pel qual s’aprova el text refés de la Llei

d’'urbanisme, aixi com la normativa reglamentaria de desenvolupament.

Treballs preparatoris

- El 30/05/02 l'equip redactor del POUM presenta a I'Ajuntament un primer
diagndstic de la situacié urbanistica del municipi.

- El 13/06/02 es presenta a la comissié de seguiment el mateix document amb
indicacié de les arees de revisié més significatives.

- En desplegament de larticle 8% d’aquesta llei, i en relacié a la publicitat i
participacié en els processos de planejament, 'Ajuntament de Premia de Mar ha
celebrat diverses reunions mitjangant una comissié creada expressament pel
seguiment dels treballs de la Revisié del POUM. La comissié esmentada, en

reunions celebrades el 19/06/02 i el 30/07/02, recolli les propostes dels assistents

en relacié als diversos temes que afectgp, ’ﬁéﬁggwgg%eicagﬂé;eﬁgaﬁament
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les possibles millores en la normativa i els problemes que es deriven de l'aplicacié
del Pla vigent des de 1.991.

A partir de les actes de la comissio pel seguiment dels treballs de la Revisio del POUM i
de les conclusions de les comissions de Promocié Economica i Equipaments, elaborades
en el marc del Pla Estratégic, que es varen fer publiques en la sessié plenaria de
Ajuntament del 14.10.02, i després de I'analisi detallada dels diversos plantejaments, es
formula I'Avang de Pla que fou sotmés a informacié publica i que garanti la participacié
de tota la poblacidé en el procés de revisié del Pla d'Ordenacié Urbanistica Municipal
(POUM).

3. PROGRAMA DE PARTICIPACIO CIUTADANA

La revisié de I'Avanc del Pla General s’exposa a consulta publica a partir de I'anunci al
B.O.P de 14 de febrer de 2003 com a conseqiéncia del decret de I'alcaldia del dia 12 del
mateix mes i any.

L’ Ajuntament ha difés ampliament el contingut de I' Avang en una exposicié publica en
un dels centres culturals de la vila i també ha editat una presentacié audiovisual dels
principals objectius i propostes de planejament urbanistic. Aquesta presentacid, editada

en suport digital es va posar a I'abast de tots els ciutadans.

En el termini d’exposicido publica i amb posterioritat, fins aquest any 2008, s'han
presentat un total de 43 escrits de suggeriments. Encara que algun d’aquests escrits han
estat presentats fora de termini han estat, tots ells, informats per I'equip redactor del
POUM.

A més dels suggeriments dels particulars I' Ajuntament ha sollicitat informes a les
administracions i entitats relacionades amb I'ordenament urbanistic del terme municipal.
S’han rebut informes de RENFE, de I' Agéncia Catalana de I Aigua (ACA) i del Ministerio
de Medio Ambiente (Demarcacié de Costes de Catalunya). El contingut de tots aquests
informes s’ha tingut en compte en la redaccié del POUM.

L’ informe técnic de I'equip redactor esta contingut en I'annex ntim. 1

En el periode entre la difusié de I' Avang i la presentacié del document per a I'aprovacio
inicial 'Ajuntament, a través de la Comissidé de seguiment del Pla ha indicat aquelles
modificacions a introduir en el document inicial en funcié dels suggeriments presentats i

dels canvis sobrevinguts en la politica urbanistica municipal.



La versié per a I'aprovacio inicial es presenta publicament en un acte celebrat el dia 3

3 0

d'abril de 2006 al centre civic del carrer Esperanca. ' Do i)
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Per deixar constancia detallada dels actes i publicacions realitzats a I'entorn de la Revisio
del Pla General es detalla la seglient relacio:

Reunions Comissions:

- Reunié Comissié d'Urbanisme i Equipaments 29 de maig de 2002.

- Reunié Comissid d'Urbanisme 19 de juny de 2002.

- Reunié Comissio d'Urbanisme 16 de juliol de 2002.

- Reunié Comissié d'Urbanisme 30 de juliol de 2002.

- Reunié Comissio d'Urbanisme 19 de setembre de 2002.

- Acta conclusions Comissions d'urbanisme, promocié Econdmica i Equipaments.
RGE.1488/28.01.03 SEGESTA SA. presenta 'avangament Revisio Pla General.
Decret Alcaldia 12.02.03 Exposicio plblica 30 dies habils Avang Revisio Pla General.

Publicacions:
- BOP num.39 de 14.02.2003.
- El Periodico 14.02.2003.
- El Punt de 15.02.2003.

Sol-licitud informes:
- Demarcacié de Costes de I'Estat a Catalunya.
( Registre entrada a Costes 282 de data 26.02.03).
- Demarcacio de carreteres de I'Estat a Catalunya.
( Registre entrada carreteres 1246 de 26.02.03).
- S'envia un exemplar a RENFE (sol-licitat RGE.4516 de 18.03.03).

Informes emesos:

RGE.65642/22.04.03 Direccié General de Costes. Secretaria de Estado de Aguas y Costas.
RGE.7609/09.05.03 Escrit Agéncia Catalana de I'Aigua -col-laboracié planejament urbanistic.
RGE.7841/13.05.06 RENFE, Patrimoni i Urbanisme.

RGE.9418/03.06.03 Escrit GC. Departament d’ Agricultura, Ramaderia i Pesca.

Tot aquest procediment garanteix alld que disposa l'article 8.1 de la Llei 1/2005 i
s’incorpora a la Memdria d’acord amb allé que preveularticle 59.3.a) de la mateixa Llei.
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Precisament, en consideracio a les al-legacions formulades durant la fase d'informacio
publica i dels informes emesos pels organs consultats, perd també derivat d’'un major i
més profund analisi per part de I'equip redactor d’alguns aspectes del model urbanistic
proposat, en certa part facilitat pel perllongat lapse de temps que ha transcorregut des de
I'aprovacié inicial del POUM, s'han introduit correccions i modificacions a la
documentacié integrant d'aquest (per exemple, a la Memoria, a les Normes
Urbanistiques i, especialment, a la regulacié dels usos, a l'ordenacio d’alguns sectors).
No obstant aix0, aquestes modificacions no justifiquen un nou tramit d'informacié publica
atés que, en cap cas, poden considerar-se fonamentals o substancials ja que no alteren
el model urbanistic ni les gran linies d’ordenacié plantejades al document inicialment

aprovat.



4. INFORMACIO | DIAGNOSI.

41. Caracteristiques i parametres fisics del Terme Municipal de Premia de Mar

- El terme municipal té una superficie de 1,85 Km?.

- El front costaner és lineal de 2,82 Km. de llargada aproximada, orientat en la direccié
Nord — Est, Sud -Oest.

- En direccié perpendicular a la costa la maxima llargada del terme és, aproximadament,
d'1 Km.

- Els limits sén: al Nord Est el terme de Vilassar de Mar, en un front de 360 m.; al Sud
Oest el terme del Masnou en un front de 390 m; a Ponent el terme de Premia de Dalt per
I'eix del Cami del Mig entre El Masnou i els torrents de Santa Anna i de la Fontsana.

- La cota més alta és de 54 m. sobre el nivell del mar, just en el centre del limit de
ponent, en el punt que la riera de Premia és travessada pel Cami del Mig del Baix
Maresme.

- Es tracta, per tant, d’un territori relativament pla, amb un pendent maxim del 5,4% en
direcci6 perpendicular a la costa.

- El front litoral esta ocupat per un Port que té un moll de costa d’uns 500 m. d'amplada.
El port esta situat a uns 600 m. del limit Nord — Est del terme municipal.

- El territori s'escola per uns 13 torrents i rieres que provenen de la Serralada litoral,
procedents dels termes municipals de Premia de Dalt i de Vilassar de Dalt. La Riera de

Premia, canalitzada, és la llera més important.

4.2. Lapoblacio

- En els darrers censos la poblacié de Premia de Mar ha evolucionat com segueix:

1.941 3.885

1.951 3.974

1.961 5513

1.971 11.284

1.981 19.936

1.991 22.699

1.996 24.420
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Premia de Mar és el cinqué municipi de tot Catalunya per densitat de poblacié ( 14.967
hab/Km?), després de I'Hospitalet de Liobregat, Santa Coloma de Gramenet, Barcelona i
Cornella de Llobregat.

Dades estadistiques del Municipi, significatives a efectes de |la redaccid del Pla
d'Ordenaci6 Urbanistica, extretes del web municipal:

1. Poblacio

Per edats 1991 1996 2001 2006
De 0 a 14 anys 20,7 16,6 19,6 15,24
De 15 a 64 anys 69 71,4 70,4 71,22
De 65 anys | més 10,3 12,3 10 13,54
Total poblacio 22.699 24,420 27.272 27.689

2. Lloc de naixement

1991 1996 2006
Nascuts a Catalunya 64 65,5 63,41
Nascuts a la resta de 'Estat 31,8 29,5 22,94
Nascuts a l'estranger 472 5 13,65
Total 22.699 24,420 27.689
3. Moviment natural de la poblacié

1991 1997 2005
Nascuts vius 296 296 343
Defuncions 139 161 161
Matrimonis 188 153 133
Creixement vegetatiu 157 135 182

4.Llars segons el nombre de persones

1991 1996 2001

D'1 persona 10,7 13,1 16,5
De 2 persones 23,9 24,9 AT
De 3 persones 22,6 23,6 23,8
De 4 persones 25,4 25,6 22
De 5 persones i més 17,4 12,8 10
Total llars 6.970 7.958 9.155

5. Nivell d'instruccio (poblacio > 10 anys)

1991 1997 2001 2006

Sense titulacio 17,8 15,7 15,6
Primer grau 33,7 32,8 23
Segon grau 421 41 48,1
Tercer grau 6,4 10,5 13,3
Total 20.010 21.928 23.576 28.318




6. Poblacio ocupada resident per sectors d'activitat

1986 1991 1996 2001

Agrari 34 3,5 3,8 3,2
Industria 37,1 35.3 30,1 22,6
Construccio 5,5 8,6 6,6 10,3
Serveis 47 .4 52,6 59,5 64
No hi consta 6,6

Total 12.211

De l'analisi de les dades de poblacié, en els darrers quinze anys (1991-2006) es pot

deduir el que segueix:

Minva progressiva del creixement absolut, segurament per saturacié del terme
municipal.

Minva progressiva de la natalitat, acompanyada d'un increment de la proporcié de
persones en edat de jubilacio.

Manteniment de la proporcié dels nascuts a Catalunya, minva de la immigracié
espanyola i increment important de la immigracié estrangera.

Creixement vegetatiu, acompanyat de minva de matrimoni, amb increment
nascuts vius i estancament de defuncions.

Relatiu estancament dels grans baixos d’instruccidé, amb notable increment del
tercer grau.

Notable reduccié de la poblacié ocupada en els sectors industrials i increment

dels serveis i de la construccio.
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4.3. Dades econdmigues significatives

Producte interior brut a preus de mercat (PIB)

Euros
PIB (milions de €) 113.78
PIB per habitant ( milers de pta./ €) 5.01

Distribucié del valor afegit brut per sectors (%)
Agricultura 1.3
Industria 26
Construccio 9,8
Serveis 62,9
Total 100
Renda bruta familiar disponible (RBFD)

Euros
RBFD (milions de € ) 164.10
RBFD (milers de € ) 7.23
Index RBDF per hab. (Catalunya=100)
Parcel-lacio del territori a efectes cadastrals
Valors cadastrals

nombre
Valor monetari de
parcel-les Tipus % euros

Menys de 1 12.943 54,09
Entre 112 1.523 108,18
Entre213 3.264 162,27
Entre 31 4 2.070 216,36
Entred415 1.516 270,46
Entre 516 813 324,55
Entre6 17 736 378,64
Entre718 449 432,73
Entre 819 317 486,82
Entre 9110 322 540,91
Entre 101 11 185 595,00
Entre 11112 154 649,09
Entre 12113 193 703,18
Entre 13i 14 161 757,28
Entre 14115 66 811,37
Entre 15i 16 184 865,46
Entre 16 i 17 46 919,55
Més de 25 113 1352,28
Total parcel-les 14.054

10



Establiments i professionals per graus sectors d'activitat econdmica

Municipi

1.995 1.997 2.003

Industria 167 169 161
Construccio 182 224 266
Comerg al detall 486 465 660
Serveis llevat comerg al detall 662 692 409
Professionals i artistes 331 374 31
Total establiments 1.828 1.924 1.527

Establiments d'empreses industrials

1.995 1.997 2003

Energia i aigua 1 1 1
Quimica i metall 6 5 3
Transformacid de metalls 46 52 13
Productes alimentaris 8 8 21
Téxtil i confeccid 49 45 60
Edicié i mobles 41 44 17
Industrial (no classificat en altres apartats) 16 14 46
Total establiments 167 169 161

Establiments d'empreses de comerg al detall

2.000 2.003

Numero Percentatge Numero

Quotidia alimentari 130 31% 138
Quotidia no alimentari 21 5% 57
Equipaments de la llar 88 21% 93
Equipament de la persona 87 21% 81
Automoci6 i carburants 16 4% 54
Lleure i cultura 47 11% 40
Comerg mixt 10 2% 99
Altres 19 5% 98
Total establiments 418 100% 660

Establiments d'empreses de serveis

1.995 1.997 2.003

Comerg a l'engros 82 83 0
Hoteleria 151 156 137
Transports i comunicacions 151 163 13
Mediacio financera 23 24 11
Serveis a empreses 30 37 92
Serveis personals 191 195 95
Immobiliaries i altres 34 44 61
Total establiments 662 692 409
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Parc d'automobils

Per tipus de vehicle 1.991 1.997
Turismes 77,9 77,8
Camions i furgonetes 11,3 11,56
Motos i altres 10,8 10,7
Total vehicles automobils 10.480 13.282
Entitats financeres
Per tipus d'entitat 1.986 1.997 2.003
Bancs 55 36,8 5
Caixes 45 63,2 13
Total oficines 20 19 18

L’ambit subcomarcal de Premia de Mar que comprén a més vuit municipis del Baix

Maresme ( El Masnou, Alella, Teia, Premia de Dalt, Vilassar de Dalt, Vilassar de Mar i

Cabrils) és un territori on els residents tenen una elevada mobilitat en la relacio

residéncia - treball. Les dades de la mobilitat obligada sén les seglents:

(vegi's Dinamiques Metropolitanes, ed. C.M.B.)

- Percentatge de sortides en relacio a la poblacié ocupada

- Percentatge de sortides a Barcelona ( 1er flux )

- Percentatge d’entrades a Badalona (2on flux)

- Percentatge d’entrades de residents a Barcelona ( 1er flux)

- Percentatge d’entrades de residents a Badalona ( 2on flux)

54%
30%
9%
7%
8,5%

El desequilibri residéncia — treball és, a la subcomarca de Premia, el segon més alt de la

regié metropolitana de Barcelona ( el 64%) només superat pel de Badalona.

( Dades de I'enquesta de Mobilitat 1.991)
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4.4, L'estructura urbana actual ORY

L’estructura urbana actual de Premia de Mar és el resuitat del seguit de

transformacions experimentades pel municipi en els darrers 50 anys.

El 1.964, I'agricultura del Baix Maresme, bé que rica, ja ocupava poca ma d’obra.
La industria tenia 1.246 llocs de treball basicament de la construccid, téxtil (cotd) i
siderometal-lirgiques. La irradiacié comercial era minima: no hi havia fira. En l'atles
Comercial d’Espanya es classificava Premia en la categoria 2C (vegi's Geografia de
Catalunya ed. Aedos, pag. 446 i 447).

El 1.970 I'Enciclopédia Catalana descrigué Premia de Mar com segueix:
“ La platja, sorrenca, ha estat amenagada els darrers anys per la mar i s'ha vist molt
reduida, malgrat la construccio d’'espigons. L’agricultura intensiva de regadiu (hortalisses
i floricultura, especialment clavells), que havia donat lloc a una important poblacio
disseminada en masos ( que el 1.930 representaven el 23,56% de les cases del terme) es
troba en franca regressié davant el desenvolupament de les activitats industrials i de la
forta expansié urbana. La industria tenia censats, el 1970, 1363 treballadors; destaquen
la indastria de la construccié (538 obrers), transformacions metal-liques (419) i la téxtil;
aquesta darrera, malgrat ésser la de més tradicié del municipi, resta reduida a una sola
fabrica important (Sanpere), proveidora de l'exercit de [l'aire, que ocupa més de 300
obrers. Té importancia i gran prestigi a tot 'estat espanyol I'estampacié de teixits, iniciada
el 1926 per 'empresa Li6é Barcelona ( que subsisteix); actualment funcionen 25 tallers
d’'importancia variable ( dibuix de creacié, motlles de gravacié, estampat a maquina),
amb uns 400 operaris. Ha desaparegut I'antiga activitat marinera (comerg matritim de
fruites, vi i aiguardent) i ha minvat molt la pescadora. Hi ha un club nautic amb un petit
port i platia privada. La poblacio és lloc tradicional d’estiueig dels barcelonins des del
primer terg del segle XX i ha esdevingut també els darrers anys ciutat-dormitori de
Barcelona. L’activitat turistica es manté estacionaria. El creixement del decenni dels 60
ha assolit xifres importants (204,4% en 1960-70). No té un pla general d'ordenacio
urbana i les nombroses urbanitzacions noves han transgredit el pla comarcal (1953). La
vila (11 178h aglomerats i 106 disseminats (1970); 8 m alt), amb el nucli antic prop del
mar, del qual la separa la via del ferrocarril de Barcelona a Girona per la costa ( té
estacio) i la carretera de Barcelona a Girona per la costa, s’ha estés cap a l'interior fins a
l'autopista de Mataro; el barri obrer de Cotet o de Santa Maria, a la carretera de Vilassar

d
e Dall, forma un continu urba amb el de Santa Anna‘”fq Genamlrl?m T4 dotacio
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d’equipaments urbans no ha seguit el mateix ritme que el creixement urba i és deficitaria,
especialment als barris treballadors. L'església parroquial de Sant Cristofol fou bastida a
partir del 1798; autoritzada com a capella ptiblica el 1820, fou declarada independent de
la de Premia de Dalt el 1841 ( I'edifici fou totalment acabat el 1854). Veinat de mar de
Premia de Dalt, aconsegqui la independéncia municipal el 1836. Dins el terme han estat
fetes diverses troballes arqueoldgiques, entre les quals una important vil-la romana ( el
paviment és al Museu Arqueologic de Barcelona). El 1976 ha estat destruida per

excavadores una extensa necropolis paleocristiana. *
El 1.980 una descripcio plausible de Premia de Mar es formula com segueix:

* En la década del cinquanta, Premia va experimentar un notable creixement derivat de la
seva expansio industrial. Es I'época en qué floreixen els tallers d’estampacio, entre altres
activitats industrials. En aquests anys es presenten, pero, els primers signes d’allo que
seria, en la década seglient, la reconversio de Premia en un municipi residencial de
Barcelona, i que ha fet que en vint anys hagi passat de 4.400 habitants a 19.000
d'oficials, els quals serien molts més si comptabilitzavem el barri Cotet, a cavall de
Premia de Mar i Premia de Dalt, on actualment viuen més de 5.000 persones, les quals,
a efectes practics, depenen de Premia de Mar. A més, durant els mesos d'estiu la
poblacié augmenta en 5.000 o 6.000 persones més; en una paraula, que s’arriben a
Superar els 25.000 habitants.

El dinamisme de Premia es posa en relleu quan comparem el seu ritme de creixement
anual acumulatiu amb el del conjunt del Maresme, el qual tot i que és molt intens, es veu
duplicat en aquest municipi. Aquests tltims anys, de crisi general, ha alentit una mica,

pero continua mantenint uns ritmes notablement superiors a la mitjiana comarcal.

Creixement de la poblacié

% creixement anual acumulatiu

Anys Habitants Periode Premia de Mar Maresme

1940 3.885

1950 3.974 1940-1950 0,2 04
1960 5.513 1950-1960 3,4 1,9
1970 11.284 1960-1970 7.4 4,3
1975 16.370 1970-1975 Ty 3,8
1979 19.236 . 1975-1979 4,3 2.9
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Aquesta acumulacié de poblacié s'ha produit en un espai territorial mindscul. De-fet, el

municipi de Premia, que és l'efecte de l'antiga desagregacié de la part costanera de
Premia de Dalt només té 1,9 Km? de terme. La competéncia per un sol escas ha
provocat, I'expulsio d’algunes indiistries foranes anteriorment instal-lades a Premia.
Malgrat tot, el dinamisme industrial local és notable, tant en el camp metal-lurgic com en
el d’estampacié — en aquest darrer hi ha unes quaranta empreses, les quals donen feina
a més de 250 persones.

L’activitat agricola s’ha reduit notablement, fins el punt que en aquests moments nomes
hi deu haver unes vint families que en visquin. En canvi, el comerg i els serveis s’han
desenvolupat fortament, tant, que Premia té avui un poder d'atraccio notable sobre els
municipis veins, malgrat la congestié que presenta el seu centre. El caracter residencial
de Premia, doncs, s’ha accentuat i actualment s'estima que un percentatge superior al

30% de la seva poblacié activa industrial i de serveis treballa al Barcelonés.

Estimacio de la poblacioé activa per sectors.1979

Actius % s/ poblacié total activa
Agricultura 120 1,6
Industria 3.400 46,5
Construccio 890 124
Serveis 2.900 39,8
TOTAL 7.310 100

Perspectives

El manteniment de la tendéncia residencial i la urbanitzacié de les finques rastiques,
especialment a la part nord del municipi, asseguren una certa continuitat del creixement
residencial de Premia. Ara bé, la densificacio elevada del terme, els deficits d’aigua i
l'elaboracié d’un nou planejament urbanistic que haura de frenar la conversio de la franja

litoral en un continu urba, indiquen que el territori actual es pot dir que ja no déna per

mas.

[ ’expansi6 industrial, aprofitant I'innegable esperit industrial autocton, ha de fer front a un

cost molt elevat dels terrenys. En canvi, les possibilitats del sector serveis son

favorables. La tasca prioritaria dels anys vinents “f“mﬁéaggmﬁa’fam;aﬁ?ént dels
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equipaments col-lectius: educatius, esportius, zones verdes, efc.; a més de l'ordenacio
urbanistica i el sanegjament de la platja, si no vol caure en una progressiva degradacio de

la qualitat urbana, ara ja forca malmesa.” (')

En el moment d’iniciar la revisié del Pla General, la franja litoral és un continu urba, el sol
no urbanitzable agricola s’ha reduit a la minima expressié ( unes 15 Ha en la zona sud-
oest del municipi) i una bona part del sol industrial s’ha transformat en residencial o

equipaments comunitaris col-lectius de caracter educatiu, esportiu o zones verdes.

Premia de Mar és avui una ciutat d’edificacié compacta on el sol no urbanitzable rural o

agricola no arriba al 1% de la superficie del terme municipal.

El s6l industrial que en el Pla del 1991, amb 8,95 Ha, superava de poc el 4,2% de
I'extensié del terme, avui ha perdut 2,3 Ha i només representa el 3,1% i la tendéncia

segueix amb la desaparicio d'industries com Sanpere S.A. i d'altres.

L’estructura urbana actual es pot explicar de manera relativament senzilla i clara:

Una xarxa de carrers, aproximadament ortogonal, en direccions paral-lela i perpendicular
a la costa, constitueixen el teixit urba de la poblacié. Aquesta ortogonalitat, propia d'una
parcel-lacié planificada en els diversos periodes de construccié de la ciutat, t& unes

proporcions diferents segons el moment de consolidacio de la vialitat.

Carrers estrets, a vegades sense continuitat, en el nucli antic, que encara conserva
I'encant dels pobles anteriors a la difusid de I'automaobil, i carrers més amples en les
zones d’eixample, no tan amples, perd, per a suportar l'intens transit que generen les

elevades densitats d’'edificacié propies de I'especulacio immobiliaria desfermada.
Unes arees de ciutat jardi intensiva amb carrers relativament estrets completen el teixit.
El torrent de la Fontsana que en alguns trams és el limit amb Premia de Dalt per la

banda Nord, i un interromput i semi-frustrat passeig de circumval-lacié per la banda de

ponent sén les Uniques diagonals que travessen, molt parcialment, la xarxa ortogonal.

"vegi's: “ El Maresme: Les claus de la seva continua transformacié” de Pere Lleonart,
Pere Macias i Remei Ardévol. Ed. Banca Catalana. Servei d'estudis. Barcelona 1981
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En direccié perpendicular a la costa, la carretera de Premia de Dalt ( BV5024), la Riera; n
de Premia, el carrer de Joan Prim i la carretera de Vilassar (BV5023) soén els tnics que')
travessen totalment el compacte urba. El carrer de la Plaga és I'eix principal de la

poblaci6, el que relaciona els equipaments més significatius.
En direccid paral-lela al mar, la Gran Via de Lluis Companys, que travessara tot el terme

municipal, és, conjuntament amb la carretera de la costa ( CN 1), I'eix de major entitat.

4.5. Balanc guantitatiu del Pla General vigent i del seu desenvolupament fins I'any
2.008

S'ha confegit un quadre que no només inclou els parametres que corresponen al Pla
General vigent des de 1.991 ( d'ara endavant PG-91) i al desenvolupament del seu
planejament derivat, sind també aquelles actuacions que defineixen la legalitat vigent,

amb les modificacions puntuals que ha experimentat al llarg dels 11 anys de vigéncia.

Les diferéncies entre el PG-91 i la situacié 2.008 permeten comprovar els canvis
quantitatius experimentats en I'estructura urbana de la poblacio, pel que fa a les zones

amb diferent qualificacié, intensitat, Us del sol i tipologia edificatoria.

El planejament derivat del PGOU-91 i executat és el seglient:
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QUADRE N. 1 AJUNTAMENT DE PREMIA DE MAR. ORDENACIO URBANISTICA VIGENT. PLA GENERAL 1991 | MODIFICACIONS SUPERFICIE DEL
TERME MUNICIPAL REPRESENTADA EN EL PLANOL:1.855.053m2.

POUM 2010 PGOU 81
1LE.N. s0l | ocupacié | sosire sol Diferencia
SISTEMES URBANISTICS 1,472,389 922.719 -249.670
1 [ COMUNICACIONS 7221422 ) 595,774 126.348
VIARIES 000 | 505518 ) 0 488480 |  17.038
FERROVIARIES 0,00 36.598 ) 0 36.508 0
PCRT 0,00 | 180.008 ) 0 7069 |  109.310
2 | HABITATGES DOTACIONALS PUBLICS 2,75 780 633 2.145 0 780
3 | INFRAESTRUCTURES DE SERVEIS 0,00 o ) 0 0 0
4 | ESPAIS LLIURES 0,00 160.348 i} 0 104.184 56.164
PLATGES 000 | 117.100 ’ 0 82720 |  34.380
& | EQUIPAMENTS 0,71 172.039 ¥ 122.037 140.041 31.898
SOL URBA i URBANITZABLE 973,225 | | 1.315.3%7 | 912.398 ! 59.245
10 | NUCLI ANTIC 126,178 164.759 119.080 7.098
10a. Mucli histéric i cases barales 1,30 122.145 158.873
10b. Barri Banyeres 1,46 4.033 5.886
11 | VOLUMETRIA DEFINIDA 183.804 341.289 172.212 11.692
11a. Precedent de PP o d'ordenaci6 dilla 2,00 100.081 182.869 97.952 2129
11b. Conjunt consolidat 2,00 35.741 71.482 37.333 -1.692
11¢. Volums cencrets . 10.528 20.666 7.433 3.095
11ci. 1,300 4.977 6.470 | 6470 4.977 0
11c2. 3,226 1.329 4.288 | 4.287 ‘0 1.329
11c3. 3427 660 2.262 | 2.262 0 660
11c4. 2,750 3.636 9.989 | 9.899 3.636
11cd. 1,297 13.720 17.795 | 17.795 13.720 0
11cB. 1,805 3.224 5.820 | 5.820 3.224 0
11e7. 3,276 917 3.005 | 3.005 917 0
11c8. 4,000 1.122 4.488 | 4.488 1.122 0
11c9. 2,690 1.828 5106 | 5.106 1.898 0
11¢10 0,600 1.260 756 756 0 1.260
11e1d 1,336 4.711 6.294 | 6.294 0 4.711
12 | EIXAMPLE 231.854 447.382 215.255 15.782
12a. llla oberta
‘(1) 12a1. Unihabitage 1,00 19.677 19.677 17.942 1.735
*(2) 12a2. Plurihabitage (PB+3/PB+8) PP2 * 14.486 24.092 0 14.486
12a3. Plurihabitage (PB+2) v 28.009 42.529 28.009 0
12a4. Plurihabitage (PB+3) * 7.389 20.356 6.582 807
12a5. Plurihabilage (PB+3) * 817 1.744
12b. llla tancada amb pati
12b1. PB+2 . 93.905 192.333 95.151 -1.246
12b2. PB+3 * 44.946 124.026 44,946 0
*{3) 12c. El Palmar 1,00 22625 22.625 22.625 0
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13 | CIUTAT JARDI 343.083 240.447 336.790 5.528
13a. Intensiva plurihabilalge 0,80 5249 4.199 5.249 0
13b. Intensiva unihabitatge 0
13b1. En edificacié aillada 0,80 93.527 74.822 93.941 -414
13b2. Amb possibilitat d'agrupacié d'habitatges 0,80 54.129 43.303 53.909 220
13b3. Amb possibilitat d'agrupacié d'habitatges (Can Fitd) | 0,80 24.312 19.450 24312 0
13b4. 0.90 1.700 1.530 1700 0
13b5. 0,90 765 641
13c. Semi-intensiva unihabilatge
13c1. En edificacié aillada 0,60 94.437 56.662 95337 -800
13c2. Amb possibilitat d'agrupacié d habilalges 0,60 49.099 29.459 45372 3.727
*{4) 13d. Cases amb jardi
13d1. 0,60 7.485 4.491 7327 158
13d2. 0,20 3.844 769 1107 2.737
13d3. 0,60 8.536 5.122 8536 ']
14 | INDUSTRIA 62,970 77.156 62.019 951
14a. Urbana 1,30 22.591 29.368 32086 -9.495
14a1. Anlic 14b2 Torrent Malet 1,18 8.420 9.975 8.420
14b. Régim general 1,00 1.310 1.620 29933 -28.623
14b1. 1,00 2.480 2.480 0 2.480
14b2. Antic 14,b3 PP1 1,30 28B.169 33.713 0 28.169
*(5) 15| TERCIARI 17.394 28.329 0 17.394
15a. Torrent Malet
{4) 15al. 1.120 400 0 1.120
*(4) 15a2. 5.750 13.301 0 5.750
15b, Triginer 1,39 10.524 14.628 0 10.524
16 | FRONT MARITIM 7.942 15.965 7.042 800
16. i 1.558 2.540 1558 0
16a. * 4.869 11.359 4869 0
16b. * 615 1.476 615 0
16¢. ¥ 200 590 0 900
[ SOL NO URBANITZABLE | | 13.544 l I i l 178.093 | -164.549
20 ! SNU-C2 COSTANER (PDUSC) | I 13.544 | | I I 178,093 | -164.549
l TOTAL 1.862.053 1.439.519 0,13 |EN I 1.859.794 2.269
PORT 180.006 70.696 108.310
PLATGES 117.100 82720 34,380
2.159.159 2,013.210 145.949

Y1) 12a2 PGOU
*(2) Nova creacié PP2 POUM.

*(3) Nova creacié POUM "Palmar” abans 12a2.

*(4) abans 8 PGOU

*(5) Nova creacié POUM.
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De l'analisi comparada es desprén que, en el POUM, respecte el PGOU 1991 s’han
produit els seglients canvis:
- Unincrement de 17.038 m? de la superficie de xarxa viaria, representant un 3,5%

d'increment. respecte el PGOU 91.

- Un increment de 56.747 m? dels espais lliures publics, representant un 54%
d'increment respecte el PGOU 91.

- Un increment de 30.765 m? dels equipaments i dotacions, representant un 22%
d'increment respecte el PGOU 91.

En total hi ha hagut un increment 249.020 m2 de sl destinat a sistemes urbanistics.

Aixo vol dir que I'espai public urba (vialitat, espais lliures i equipaments) s’ha incrementat
en un 26,5%.

Pel que fa al sdl residencial s’ha incrementat en 48.446m2, que corresponen a al
creixement de 12.054m2 en la zona 11 ( de volumetria definida), 15.782 de la zona 12
(Eixample), 5.370 de la zona 13 (ciutat jardi), i 900 de la zona 16 (front maritim). Tant
mateix hi ha una supressié de 110 m2 de la zona 10 (Casc antic).

Pel que fa al sol industrial, aquest només ha augmentat sensiblement en 951 m2 de sdl,
quedant en tot el terme municipal 62.970 m2 de sol industrial.

Pel que fa al sdl no urbanitzable, rural i agricola ha minvat en 164.549 m2.

En sintesi: els sols no urbanitzables ( rurals i agricoles), han reculat, enfront dels séls
residencials, de sistemes urbanistics (vialitat, espais lliures i equipaments), terciari i
industrial.

Per tant, pel que fa als usos del sol, Premia de Mar amb el POUM reforga el seu caracter

de vila residencial i terciaria i redueix parcialment la proporcié de sol en els sector
industrial i agrari.
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46. DIAGNOS|I SOBRE L'ESTRUCTURA GENERAL | ORGANICA DE PREMIA DE
MAR

En resum, es pot fer la seglient diagnosi sobre la situacié urbanistica actual:

Sol no urbanitzable

L’escas sol no urbanitzable esta dedicat, enterament, al conreu de la flor i de plantes
ornamentals. El sistema de reg s'alimenta de les aiglles subalvies que es bombegen a
diposits de superficie situats a la cota més alta de les finques, on habitualment se situen
les Masies: com és el cas de Can Colomer, Can Boba, Can Buscarons, Can Torrents,
Can Batlle i 'Horta Boteta.

El PGOU-91 classifica aquestes finques com a Sol No Urbanitzable Rural ( clau 20), la
de Can Colomer, o Agricola ( clau 21), la resta.

L’extensid més gran és de 9 Ha. a l'indret de Can Colomer i Can Boba. Les altres arees
agricoles no arriben a aquesta extensio. El conjunt Can Buscarons, Can Torrents té una

extensié aproximadament de 6 Ha; Can Batlle 1 Ha i I'Horta Boteta poc més de mitja Ha.

En tots els casos (excepte I'Horta Boteta), les arees de Sol No Urbanitzable de Premia

de Mar estan enterament envoltades de sols urbans consolidats del propi terme

municipal o del terme municipal vei de Premia de Dalt.

Es per aixd que Ajuntament considera aquests sols amb la maxima atencio, ja que sén
I'Gltima oportunitat per reequilibrar I'estructura urbana del terme municipal, sempre des
de la consideracio que es tracta d’'un espai enterament urba, sense que pugui encabir, en
la seva limitada superficie, cap extensié de sol no urbanitzable mereixedora d'especial

proteccié com a explotacié agraria viable.

La pressi6 antropica de la periféeria d’aquestes arees és molt important i és previsible que
s'incrementi en el futur immediat quan entrin en servei les arees industrials dels poligons

de La Suissa a Premia de Dalt i a I'entorn del Torrent Malet, al mateix Premia de Mar.

El Pla director urbanistic del sistema costaner (PDUSC) reconegué aquesta situacio
extrema quan deixa com a Unic sol no urbanitzable la petita superficie de I'Horta Boteta

en el limit nord-est del terme municipal amb Vilassar de Mar. El POUM manté aquesta
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Sol urba i urbanitzable

Per altra banda I'area urbana actual es caracteritza per quatre tipus d’assentaments ben
diferenciats, perd que, en conjunt, formen un continu urba compacte que en alguns
indrets assoleix alts nivells de congestio i que caldra esponjar. Aquests quatre tipus son

els segiients:

- El nucli antic, que esta comprés entre les dues carreteres perpendiculars a la
costa, la BV-5024 a Premia de Dalt i la BV- 5023 a Vilassar de Dalt i les naus de
'antiga fabrica de la Lid, és I'area de major qualitat urbana, tot i que en alguns
indrets ha de ser objecte de remodelacié tal i com ja s’establia en el Pla Especial
del nucli antic i en el Pla Especial de Proteccié del Patrimoni Arquitectonic
Ambiental i Historic, aprovat definitivament el 20 de juny de 2001. Els edificis
d’aquesta area sén, en general, “cases de cos” susceptibles de ser habilitades
amb resultats positius. Ambdoés plans soén instruments valids i actuals que
s'incorporen al P.O.U.M.

- Una segona corona d'expansio, cap al Nord, a partir de la Gran Via de Lluis
Companys i al llarg d'aquesta via, on l'assentament dominant és I'eixample
intensiu o el poligon de molt alta densitat, materialitzat sobre una trama
insuficient, tant pel que fa a 'amplada dels carrers com a I'estructura general de
la xarxa. En alguns indrets el model urba resultant d’aquesta implantacié voreja la
insalubritat manifesta. Els patis d'illa i sobre tot els de parcella sén insuficients

per garantir els minims de ventilacié i assolellament dels habitatges.

- Al Nord del nucli antic, I'expansié urbana té dues formes caracteristiques: la ciutat
jardi intensiva ( parcel-les de menys de 800m?) les cases en rengle “adossades” i
els apartaments en algcada que han sorgit en lI'entorn de les finques de les
antigues masies o cases d'estiueig Masia Ribes, Can Maristany, Can Faya, Can
Sagalés, Can Pou, etc.

- A Ponent de la carretera BV-5024 de Premia de Dalt predominen les ordenacions
d’habitatges en rengle adossades.

Aquests dos darrers tipus d'assentaments, desenvolupats a partir de I'aplicacié de la Llei
del sol de 1976 i dels seus reglaments han dotat al terme municipal d'algunes zones
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verdes i arees d’equipaments comunitaris que han compensat, en part, la carencia

estructural d'aquestes dotacions en les zones d'eixample extensiu.

Es constaten, pero, dues situacions igualment problematiques:

a)

b)

per una banda, la manca de sols no urbanitzables amb capacitat suficient per
acollir, una vegada classificats com a urbanitzables, les noves arees d'expansié
de la poblacid, i

per I'altra, la densitat del nucli compacte central i el seu entorn immediat, que
voregen la congestio i el col-lapse, obliguen a que el POUM hagi de plantejar un
nou model d'ordenacio urbana de caracter ambivalent a partir de les seglients

premisses:

Limitar al maxim el creixement residencial de la poblacié, reduint les noves arees
residencials a les zones que completen illes de teixits residencials existents, com
a I'entorn de Can Buscarons, Can Torrents o a les zones d’escassa entitat,

situades en arees residencials consolidades (Can Batlle).

Considerar que I'especial condicié de I'estructura urbana de Premia de Mar, en
relacié amb la dimensié i I'entorn del municipi, condueix a que el terme municipal
no pugui tenir extensions d'entitat suficient per a ésser classificats com a Sols No
Urbanitzables. En general, els sols que classifica com a No Urbanitzables el
PGQOU-91, sén aptes per a la urbanitzacié i el POUM els classifica com a SOLS
URBANITZABLES delimitats, excepte I'Horta Boteta.

Els nous soéls urbanitzables delimitats a la banda de Ponent es destinaran
preferentment a usos de caracter industrial i terciari (industria lleugera, petits
tallers, activitats no contaminants). També es completa el teixit residencial a
I'entorn de Can Torrents. Aquests sols permeten I'obtencié de superficie suficient

per a equipaments extensius.

Els sols urbans no consolidats situats a Llevant (Can Batlle) es proposa que
siguin d'Us residencial, de densitat bruta mitjana ( 0,6m’st/m”sol ), equivalent o
inferior a les dels entorns immediats a aquesta petita finca. La superficie de sdl

public per a sistemes urbanistics es proposa que sigui la maxima possible.
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Només restara com a SOL NO URBANITZABLE AGRICOLA PROTEGIT una
petita area anomenada Horta Boteta, immediata al terme de Vilassar de Mar,
situada en I'extrem oriental del terme municipal (uns 13.858m?). Aquesta area ha
estat classificada com a s6l NO URBANITZABLE COSTANER C2 pel Pla Director
Urbanistic del Sistema Costaner (PDUSC).

El trasllat d’'usos actuals industrials (Can Sanpere o Triginer-Metalogénia) o la
disponibilitat de nous soéls d'equipaments ha de permetre esponjar les arees més
denses del teixit urba compacte central i/o continuar i acabar la xarxa viaria

interrompuda.

En les noves arees de S0l Urbanitzable Delimitat, o de sdl Urba No Consolidat,

industrial o residencial, sera prioritari donar continuitat a la xarxa viaria actualment

incompleta, en concret:

el Torrent Malet

el Torrent de Castells

el carrer de I'’Abat QOliba
I’Avinguda de Roma

la Gran Via de Lluis Companys
el carrer d’Aribau

els carrers del Carme i del Maresme,etc.

A mes, el POUM incorpora les determinacions de planejament i sintesi d'infraestructures

de la zona costanera ( carretera N-Il, ferrocarril i port i platges) especificades en el Pla

d’'Ordenacié del Litoral aprovat definitivament el novembre de 2003.

Quant a les infraestructures del ferrocarril i del port, el POUM incorpora estrictament

aquelles determinacions propies del planejament general previstes als plans especials

que les van ordenar (Pla especial de millora urbana Sector del Ferrocarril, aprovat

definitivament per la Comissié d'Urbanisme de Barcelona en data 16 de juliol de 1996 i

Pla especial d'usos del port, aprovat definitivament per la Comissié d’urbanisme de

Barcelona en data 20 de juny de 2001). No obstant aixo, en tot el que no sigui
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contradictori amb les previsions del POUM, aquests plans especials continuaran
plenament vigents.

5. AREES DE REVISIO MES SIGNIFICATIVES

La dimensio del terme municipal de Premia de Mar,1,85 Km? ( 2,15 Km? amb la inclusio
de part del domini public maritim — terrestre: platja i port), i la gran densitat de poblacio (
la cinquena de Catalunya), establerta en tipus urbanistics i edificatoris de densitat alta i
mitjana, fa que només una petita part de la superficie sigui sol no urbanitzable d'ts
agricola i que aquest sol estigui fortament reclamat per altres usos que precisa la ciutat (
infraestructures viaries, parcs o equipaments). El sol rastic és inexistent i el sdl no

urbanitzable és un bé escas i limitat.

Es per aixo que 'administracié de 'urbanisme a Premia de Mar s’ha de centrar en una
correcta administracié d’'aquest bé escas i limitat que és el sol actualment no urbanitzable

en el sentit que millor convingui als interessos de la comunitat.

Alguns dels destins que proposa el POUM son:

- Arees lliures que permetin esponjar directa o indirectament la densissima trama
urbana ifo situar-hi equipaments de caracter extensiu.

- Usos no residencials (comercials, petits tallers, o industries no contaminants) que
permetin equilibrar, en part, la base economica de la poblacié i acollir en una
ubicacié millor que 'actual, les activitats que entren en conflicte amb la residencia
i la vida urbana en les arees compactes del conglomerat central de la poblacié.

- Usos residencials de baixa densitat que permetin completar les arees urbanes no
acabades amb tipologies semblants a les existents i implementar politiques
d’habitatge de proteccié publica.

- Aquest nou sol urbanitzable ha de permetre completar i racionalitzar la xarxa
viaria interrompuda i fraccionada i, alhora, esponjar els espais centrals actualment

congestionats.

A banda d’aquestes decisions, el nou Pla de Premia de Mar s’hauria de concentrar en les
actuacions de millora i reforma del sol urba que avui ocupa més del 80% de la superficie

del terme municipal.
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Aquestes actuacions en sol urba hauran de tendir, com s’ha dit, a I'obtencié de nous

espais lliures o d’equipaments, en definitiva, de les dotacions necessaries per la millora

de les condicions de vida de la comunitat.

6. DIRECTRIUS PER A LA REVISIO DEL P.0.U.M

En els treballs preparatoris per a la Revisié del POUM les Comissions d’Urbanisme,

d’Equipaments i de Promocié Econdmica, creades “ad hoc” per 'Ajuntament, adoptaren

les seglients conclusions que es varen fer publiques en la sessid plenaria de les
comissions del dia 14/10/02.

11

Es planteja com objectiu prioritari, incrementar l'activitat economica en la poblacio,
afavorint la implantacié d’industries relacionades amb les noves tecnologies i activitats no
contaminants i respectuoses al maxim amb el medi ambient. Aixi mateix, transformar en lo
possible la industria existent adaptant-la a aquests criteris.

En aquest sentit, cal modificar els usos previstos en la zona corresponent a la empresa
Metalogenia, de forma que sigui possible, tant l'activitat actual, com usos ferciaris,
preferentment no comercials.

Cal potenciar el Torrent Malet, com a eix vertebrador de les zones industrials tant de
Premia de Mar, com dels municipis veins i plantejar-lo com a nou eix de comunicacié amb
Premia de Dallt.

Cal completar la xarxa vidria amb la connexi¢ del Torrent Castells amb el Cami del Mig,
connexié del carrer Gaudi amb el Torrent Castells i perflongacio de la Gran Via, fins el
terme municipal de El Masnou. Per tal que aquestes actuacions siguin possibles, cal
qualificar els terrenys compresos entre la Gran Via, Narcis Monturiol, Torrent Castells i
Pla Parcial Industrial Torrent Malet, com a zona amb activitat economica, amb les
caracteristiques definides anteriorment.

Cal preveure a més en les actuacions del primer quadrienni, 'execucié de les afectacions
existents en el Cami del Mig, en el vigent Pla General.

Cal desenvolupar el Pla Especial Industrial, Barri Banyeres, millorant les comunicacions
en aquest punt, amb la solucié definitiva de I'encreuament de la carretera de Premia de
Dalt, amb el Cami del Mig.

En el cas que es consideri necessari per resoldre les deficiencies d'espais lliures pubics i
equipaments del municipi, es pot considerar la possibilitat de requalificacié dels terrenys
actualment no urbanitzables, compresos entre la carretera de Premia de Dall, Passalge
Emporda, Torrent Castells i Barri Banyeres, amb els segtlents criteris:

a) Caldra alliberar el maxim de sol per espai lliure public i equipaments, concentrant
al maxim els aprofitaments.

b) L’'is principal haura de ser industrial i terciari, admetent-se petites actuacions
residencials de baixa densitat, destinades a la regularitzacio d’illes existents.

¢) La vialitat proposada no solament haura de resoldre la circulacio en el sector, siné
que haura de contribuir a millorar la xarxa viaria total.
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d) Caldra agrupar l'espai necessari d’equipaments, per la instal-lacio d’un nou camp
de futbol amb pistes d'atletisme, de forma que sigui possible transformar l'actual
camp de futbol, en espai lliure ptblic.

8. En relacid a I'antiga fabrica de Can Sanpere, aconseguir el maxim d'espai lliure public,
que en qualsevol cas, no hauria de ser inferior al 80%, establir els aprofitaments minims
necessaris, per tal que la obtencié de l'espai ptblic i la urbanitzacié del mateix, no
representin una carrega econdmica pel municipi, que poses en crisi altres actuacions
necessaries. Concentrar I'aprofitament urbanistic, al voltant de I'edifici existent de la
manera més digna possible, el problema de les mitgeres vistes existents i amb l'objectiu
també, que I'edifici resultant, tingui un valor representatiu i millori fa qualitat de I'entorn.

9. Cal recollir totes les determinacions del Pla del Litoral i plantejar la possibilitat de
modificacié de la linia corresponent a la Zona Maritimo Terrestre, en el tram de la platja
situat a llevant del Port.

10. Proposar la ordenacio de Can Batlle com a sol urba, plantejat el seu desenvolupament en
el segon quadrienni.

11. Canalitzar i urbanitzar el Torrent Fontsana, potenciant la connexié amb el cami de Can
Franga en el maxim de punts possible ( passatge Pau Roig), encara que aquesta
connexié sigui peatonal.

12. Resoldre els desguassos d'aigties pluvials que provenen dels municipis veins, establint
les reserves necessaries per aquests sistemes generals.

13. Cal que al marge dels equipaments existents, el pla disposi del sél necessari per la
creacid dels seglients equipaments:
- Centre de dia
- Nova escola bressof a la zona del Barri Cotet
- Equipament Serveis Socials zona ¢/ Ntria
- Equipaments educatius d’is general
- Valorar la possibilitat de disposar d'un nou Centre d’Atencié Primaria
- Pista d'atletisme i camp de futbol (un de nou o trasllat i millora de I'actual)
- Casal de joves ( hotel d’entitats)
- Centre obert per a joves
- Centres clvics als barris del Maresme, Cotet i a Can Sanpere

Cal tenir en compte, en la previsié d’espais, que alguns d'aquests equipaments es
poden situar en edificis ja existents i qualificats d’equipaments.

14. Cal esponjar puntualment espais degradats (Can Burra), creant el sol necessari per fer
actuacions de promocié pablica, pel reallotjiament de les persones que ocupen aqguests
espais.

15. Cal que el nou planejament, permeti modificar I'aprofitament, traslladant zones
d'equipaments ja qualificades i zones verdes, que per la seva situacié o tamany, no han
estat executades | traslladant-los a allres punts on es puguin executar i puguin donar
servei.

16. Cal estudiar fa possibilitat de modificar la qualificacio d’algunes zones, amb l'objectiu de
potenciar el seu valor com a eixos vertebradors de la ciutat, com per exemple es pot
potenciar el valor comercial de la Gran Via, permetent que el tram situat entre els carrers
Joan Prim i carretera de Vilassar de Dalf, pugui incrementar el nombre de comergos.

A Premia de Mar, maig de 2.002”
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Aquestes directrius informaren les propostes de 'Avang de Pla que s’exposa al public el
12 de febrer de 2003. L'exposicio de I'Avang de Pla genera escrits de suggeriments i un
canvi d'orientacié en la politica urbanistica municipal.

En l'apartat que segueix es descriuen i justifiquen les propostes en la redaccié del POUM
per a I'aprovacio inicial i els canvis sobrevinguts en funcié de les possibilitats que ofereix

el nou marc legal i reglamentari del decret legislatiu 1/2005.

7. PROPOSTES DEL POUM.

7.1 Increment de I'Activitat Economica

Al POUM es proposa que tots els sdls no urbanitzables del PGOU-91 situats a ponent del

terme municipal esdevinguin sdls urbanitzables delimitats.

L’ds principal d’'aquests sols sera industrial, encara que en els contorns de les zones
urbanes residencials que els envolten es proposa estendre els usos residencial o
d'oficines fins a tancar illes completes del mateix Us.

El Torrent Castells marcara el limit en la separacio d'usos. A llevant del torrent,
residencial. A ponent, industrial.

La determinaci6é de destinar els nous sodls urbanitzables a ponent del torrent Castells a
I'iis industrial es recolza en el fet que al Nord-oest del terme municipal s’ha consolidat, en
els darrers anys, una important superficie de sols industrials en els termes municipals de
Premia de Dalt i de Teia ( Poligons La Suissa i BUVISA). En el mateix terme de Premia
de Mar, la urbanitzacié del Pla Parcial n® 2 del PGOU-91 (PP3. del POUM) acabara de

consolidar aquesta gran superficie de soél industrial.

La classificacié d'aquests nous soéls urbanitzables delimitats permet completar
I'estructura de sistemes urbanistics de comunicacions i equipaments de Premia de Mar i
també permetra esponjar, en part, alguna de les arees urbanes actualment
congestionades.

El conjunt d’aquestes actuacions estructurara definitivament un territori industrial i de
serveis, connectat a la xarxa viaria basica que podra acollir les activitats que es

preconitzen en el punt 1 de I'acord de les Comissions.
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7.2 Modificacid d'is a la finca Can Malet, ocupada actualment per l'empresa
Metalogenia.

El sdl que ocupa aquesta empresa esta delimitat per la Gran Via de Lluis Companys, el
Torrent de Malet, la continuacié del carrer d'Enric Borras i el terme del Masnou, i pertany
a un dels ambits de planejament derivat del PGOU-91. (Unitat d’Actuacié n°® 4- Triginer-
Aprovada Ple 15-7-98)

La canalitzacié del Torrent Malet, la urbanitzacié del carrer que unira la CN-Il amb el
Poligon La Suissa de Premia de Dalt i I'execucié del Parc immediat a la CN-Il obren
noves perspectives a uns terrenys que, encara que actualment estan ocupats per una
industria del metall, poden tenir un Us més escaient amb I'entorn residencial i
d’equipaments comunitaris si en el moment que cessi I'activitat actual es poden destinar

a usos terciaris, tal i com proposen les Comissions de Seguiment.

A més a més, a linterior del solar de Metalogénia hi ha la Masia de Can Malet i
Iavinguda arbrada que hi accedeix que estan protegides pel PGOU-91, qualificades amb
la clau (17) i que s’han incorporat al cataleg del POUM .

Un us terciari, preferentment no comercial, podra obrir aquests elements protegits a un

millor coneixement i Us public.

Aixi doncs, lobjectiu i justificacié de la reordenacid6 de I'esmentada parcella és
possibilitar el canvi d’Us industrial a terciari, molt més escaient i necessari considerant el
seu actual entorn, i la finalitat genérica ja apuntada de esponjar arees residencials
consolidades, viabilitzant el trasllat de la industria existent. Per altra banda, també es
persegueix aconseguir donar major valor a I'edifici catalogat de Can Malet, al passeig
arbrat que hi dona accés i, en general, a I'entorn de la primera imatge de la poblacié des
de la N-II.

Aquests criteris resulten del tot congruents entre si i justificats per les especificitats ja
existents de la zona, aixi com també per les restants previsions i objectius del POUM
(millorar visualment una de les entrades a la poblacid, fixar unes qualificacions més
coherents amb I'entorn en funcié dels usos més requerits, pretendre el trasllat de les
activitats industrials fora de les arees residencials i d'equipaments comunitaris,

esponjament d'aquestes arees, protegir i valoritzar immobles catalogats, ,,,),

Evidentment, la decisié de planejament prevista ng, ‘hvia""f§§*?$‘%15t=§g§§ﬁ§§mﬂﬁf?il de
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forma especial, I'existéncia d'una activitat industrial encara en funcionament, de la que es
preveu el seu trasllat. En aquest sentit, per aconseguir la consecucié dels objectius
marcats, perd també la seva viabilitat practica i el menor impacte respecte a I'activitat
actualment existent, no només s'ha verificat la sostenibilitat econdmica de I'operacio, sinod

que també es contempla un llarg termini transitori fins a culminar la seva execucié.

7.3 El Torrent Malet com a eix vertebrador de les zones industrials

Una vegada el Torrent Malet hagi estat totalment canalitzat, des de l'autopista C-31 a la
N-II, es podra construir el carrer que permetra connectar totes les arees industrials de
ponent amb aquestes dues vies de la xarxa basica del Maresme i el Cami del Mig.
L'Ajuntament ja ha aprovat el projecte d’execucié d’aquesta important via que, a través
del Poligon La Suissa de Premia de Dalt, ja ha estat urbanitzat en bona part. L’execucid
del P.P. n® 2 del PGOU-91 (PP3 del POUM), industrial i terciari, ha de permetre la

continuitat viaria, avui inexistent, pero ja indicada en aquell Pla.

7.4 Les actuacions que completen la xarxa viaria de ponent

Pel que fa a la indicacié de les Comissions de Seguiment per tal que el POUM completi

la xarxa viaria, es proposen les segiients intervencions al sistema de comunicacions.

En el sentit paral-lel a la costa:
- Perllongar la Gran Via de Lluis Companys fins el limit del Terme Municipal.
- Perllongar el carrer de Narcis Monturiol fins el nou carrer del P.P. n° 2 (PG-91)
que connecta amb I'eix del poligon industrial Feliu Vila de Premia de Dalt.
- Completar el carrer d’Aribau en el tram comprés entre el Torrent Castells i la
carretera BV-5024.
- Perllongar el carrer d’Antoni Gaudi fins el Torrent Castells i enllagar-ho amb el
Passeig de Circumval-lacié a l'algada de la BV-5024.

En el sentit perpendicular a la costa:

- L'Avinguda de Roma i el carrer de I'Abat Oliba es perllongaran fins el carrer
d’Antoni Gaudi.
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- El Torrent de Castells es completara en el tram comprés entre la Gran Via de
Lluis Companys i el Cami del Mig.
- El Torrent Malet es completara segons l'apartat anterior, per tal d’unir la CN-II

amb el Cami del Mig i amb el Poligon Industrial La Suissa de Premia de Dalt.

7.5 La millora del Cami del Mig

A més de les actuacions en la xarxa viaria de ponent enunciades en I'apartat anterior, es
podra millorar el Cami del Mig completant les obres realitzades en aquesta via en el

Poligon La Suissa de Premia de Dalt.

La funcionalitat del Cami del Mig millorara extraordinariament amb la connexi¢ a la BV-
5024, que resultara de I'execucid del planejament derivat del Barri Banyeres i de les

actuacions previstes pel Servei de Carreteres de la Diputacio de Barcelona.

Aquesta millora comportara la descatalogacié de 2 masies del Cami del Mig: Masia “A” i
Masia “B”, Can Colomer (veure punt 11 Pla Especial de proteccié del Patrimoni pagina
88) Aquesta descatalogacié es justifica pel nou caracter de via de comunicacié que haura
d'assolir el Cami del Mig i la transformacio del sol no urbanitzable rural a sol urbanitzable
industrial de tot I'entorn de les masies “A” i “B” que passarien a ser edificacions aillades
enmig d'un carrer. La progressiva desaparicid de I'entorn agrari i el poc valor

arquitectonic justifica la conveniéncia de la proposta. En efecte:

7.6 El Barri Banyeres

El Poligon d’Actuacio del Barri Banyeres completara la xarxa viaria de la zona occidental
del terme municipal i resoldra la connexié de la xarxa local amb la carretera BV- 5024 a

Premia de Dalt.

L’enllag es materialitzara construint un nou pont d'aquesta carretera sobre el Cami del
Mig i obrint un nou carrer entre les zones residencial i industrial del Barri. Aquest nou
carrer enllagara amb la BV-5024 en un giratori de nova construccid.
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El projecte i 'execucio d’aquesta important actuacié es realitzara en coordinacié amb

I'area de Vies Locals de la Xarxa de Municipis de la Diputacié de Barcelona.

7.7 Can Sanpere

Can Sanpere ocupa una situacié de maxima centralitat en el sol urba municipal, amb
front a la Gran Via entre els carrers de la Marina i de la Plaga.

Per tal d'alliberar la totalitat del sol que actualment ocupa la fabrica de Can Sanpere i
destinar majoritariament els terrenys a espai lliure public, el POUM delimita un sector de
millora urbana discontinu que inclou la part de la finca de Can Buscarons classificada
com a sol urba residencial. Aixi mateix, en la mateixa finca de Can Sanpere es proposa
la creacid d'edificacions destinades a equipaments, que al marge de la seva propia
funcié també han de permetre una ordenacié volumeétrica que disminueixin I'impacte

visual dels edificis existents del seu voltant.

Aquests terrenys tenen la consideracio de sol urba, atés que, en el cas de Can Sanpere,
gaudeix de tots els serveis urbanistics basics, i en el cas de Can Buscarons, es tracta
d'un ambit que forma part d’'una area consolidada per l'edificacié d'almenys dues
terceres parts de la seva superficie edificable, que compréen majoritariament edificacions
residencials qualificades amb la clau 13 (ciutat jardi) i que limita, al nord, amb una escola
i el vial d'accés a la mateixa.

En efecte, quan la Llei (art. 26.2 del Text Refos de la Llei d’'Urbanisme) esmenta el
concepte “arees consolidades per l'edificacio”, s'entén un conjunt d'illes de tipologies
similars i fo envoltades de vialitat principal. Analitzat el conjunt de sol urba actual de
Premia de Mar, no hi ha cap dubte que una area de la ciutat o “super-illa” delimitada per
vials principal podria ser aquest ambit en forma de “quadrant” delimitat entre I'Av. Gaudi,
la carretera de Premia de Dalt, I'Av. Lluis Companys i el Torrent Castell.

Pel que fa a la consolidacié per la urbanitzacié de I'ambit discontinu esmentat, és evident
que, en aplicacié d'allo previst a I'article 31.2 del Decret legislatiu 1/2005, es tracta d'un
sol urba no consolidat, atés que es tracta d'un ambit que el POUM sotmet a una actuacié
de transformaci6é urbanistica incorporant-lo en un sector de millora urbana. Tant I'art.
68.1.a de la Llei d’'Urbanisme com l'art. 31 del seu Reglament, quan descriu I'objecte de
la delimitacié dels Plans de Millora Urbana, inclouen de forma clara el concepte i objecte
de “completar el teixit urba”, que és el cas que ens ocupa, i técnicament aquest concepte

és directament i clarament assimilable a “perllongar carrers” o “completar illes
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d’edificacié”, que correspon a les condicions d'aquest ambit entre 'Av. Roma i la

carretera de Premia de Dalt.

En relacié a aquesta figura de planejament, la premissa de crear un espai lliure de
edificacions al centre del poble i la discontinuitat de I’ ambit que es planteja, com a

reflexions aclaratories, per si 8’ escau en un futur, es poden fer les seglients:

- Es possibilita la discontinuitat de I'ambit a partir de la propia identitat dels sols que
s’ utilitzen en la figura. Es a dir es tracte de dos sols urbans no consolidats per
raons diferents.

- El valor crematistic actual de la fabrica de Can Sanpere es mante i fins i tot
s'incrementa lleugerament amb la proposta urbanistica que s’ efectua, ja que el
valor del sostre residencial que es situa entre els carrers de I' Avinguda Gaudi,
Avinguda de Roma, carretera de Premia de Dalt i Aribau es pot considerar
lleugerament superior al valor del sostre industrial atribuible a Can Sanpere.

- Com a possibles variants al model de planejament i d’ ordenacié proposats, i per
tal de poder esponjar I' impacte visual i constructiu que es generara en el PP2, es
podra tenir en compte I’ aprofitament que en resulti de la substitucié de I' actual
mercat municipal, aixi com la explotacié o inclus la titularitat del subsdl de I'espai
lliure d’edificacié resultant a Can Sanpere. Aquests aprofitaments poden reduir
sensiblement I aprofitament residencial inicialment establert en el PMU1, en el sl
colindant amb el PP2, i en conseqiiéncia reduir I' esmentat impacte que en aquell

lloc es produira.

7.8 El Mercat “vell”

El solar on s’emplaca actualment el mercat municipal, extrem oriental de lilla comprés
entre els carrers de Mossén Jacint Verdaguer, de la Plaga i Gran Via, es preveu
transformar en una edificacié que, ocupant aproximadament el 50% del solar en el seu
sentit sud-nord, tapi les mitgeres dels edificis de major algada que I’ actual mercat situats
a ponent d’ aquest. La resta del solar es destinara a espai public lliure d' edificacions
(zona verda).

Els usos d’ aquesta edificacié en planta baixa seran comercials i a la resta els propis de
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Aquesta nova ordenacid esponjara significativament el lloc alhora que substituira una
edificacio, I'actual mercat, totalment obsoleta que requereix una transformacié tant pel
que fa al propi edifici com a la gestio i oferta que se’'n deriva de I' activitat.

Obviament el mercat, amb el seu nou format, ha de seguir funcionant a la poblacié i en
aquest sentit es preveu que s’ubiqui preferiblement a la pega d’ equipaments, de major
dimensio, de les situades al PMU 1.

Aquesta ubicacié es considera preferent respecte a d'altres per la seva proximitat a la
antiga ubicacio del mercat, per la seva centralitat urbana i per la dificultat de trobar un
altre solar amb condicions suficients per a ésser considerat.

Tot i aixi no es considera que hagi de ser forgosament I'tinica possibilitat sempre que les
alternatives que poguessin sorgir fossin de similar interés.

Aixi mateix s’ entén que el trasllat de I' actual mercat es pot financar amb els rédits
obtinguts de la transformacié urbanistica del solar de I'actual emplagament.

Com a condici6é forgosament a complir s'imposa la de no tancar I' actual mercat fins que

es posi en funcionament el nou mercat.

7.9 Can Faya

La finca de Can Faya s'ordena de tal forma que prioritzi la preservacio de la finca
protegida i el seu entorn, aixi com un volum de planta baixa i pis, algada idéntica als

edificis de les parcel-les llindants.

A la casa protegida es permet la creacié de cinc habitatges en el seu interior, tot i
mantenint la imatge unitaria propia que la identifica i caracteritza, es a dir sense poder
efectuar-se divisories que distorsionin la imatge unitaria tant pel que fa a la edificacio

com al jardi que I' envolta i que es troben protegits pel Cataleg de Patrimoni.

Respecte a la part de la finca situada més a llevant, es reconeix el seu dret edificatori i
s'ordena mitjangant un volum Unic en el que s’ubiquen set habitatges, quatre dels quals
hauran de ser destinats a habitatge de proteccié publica, d’ acord amb la vigent legislacié

urbanistica.
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7.10 El front litoral
7.10.1 La platja i la fagana maritima de Premia de Mar

La fagana maritima de Premia de Mar conjuntament amb tota la comarca del Maresme
ha sofert, des del punt de vista urbanistic i medi ambiental, una forta transformacio
durant tot el segle XX. Des de 1848 la construccioé de la via ferroviaria Barcelona - Matard
ha condicionat la relacié de la vila amb el mar, ja que tot i sent una important via de
comunicacié amb Barcelona i la capital de la comarca, va fragmentar de forma directa
l'accés de la poblacid amb al mar. Un altre impacte significatiu que ha petit el municipi i
en especial les seves platges va ser la construccié del port d’Arenys ja que va modificar
de forma significativa I'aportacié de sediments naturals a les seves platges, provocant al
llarga del temps una continua degradaci6 d'aquestes. Es evident que la posterior
construccid i ampliacié d'altres ports esportius, com el mateix port de Premia, ha
contribuit a aquesta alteracio, perd seria parcial atribuir als ports totes les consequéncies
negatives. El fenomen ve de lluny i segueix actuant de forma difusa i negativa amb el

continu procés d'urbanitzacié de la comarca.
7.10.2 El Pla del Litoral

El POUM incorpora totes les determinacions del Pla del Litoral, I'objecte del qual és el
d'ordenar el territori disponible en tot el llarg del litoral, en funcié dels usos actuals o
futurs que es donen en el seu ambit, tot reservant a cadascun d’ells I'espai necessari per
la seva funcid.
Totes les diferents activitats que cohabiten en I'ambit, principalment les del sistema
general de comunicacions i sistema general d’espai lliures costaner, venen determinades
per I'actual linea de la ZMT que coincideix amb el limit del Domini Public Maritim i
Terrestre (DPMT) i marca una frontera fonamental per I'ordenacié del territori.
D'aquesta linea cap a terra el POUM recull I'ordenacié del ferrocarril i de la circulacio
dels vehicles i de ella cap a mar el POUM qualifica el sol, d’acord amb la Llei de costes,
de sistema costaner per posar-lo a disposicié de qui vulgui gaudir del contacte amb el
mar.
Aixi mateix, en termes genérics, el Pla del Litoral ordenava:

- Sistema general de comunicacions amb la carretera N-Il i el ferrocarril aixi com

l'accessibilitat, els passos de vianants, l'aparcament, les sortides d'aiglies
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pluvials, el passeig maritim i la regeneracio de les platges i I'estabilitzacié de la
sorra.

- Sistema general d’espai lliures costaners, el passeig maritim i les platges.

- Sistema general portuari

El POUM incorpora als articles 70 i 73 de la normativa corresponents als sistemes
urbanistics de comunicacions i espais lliures I'obligatorietat de redactar un Pla Especial
de reordenacié de la franja del litoral, on s’ordeni i determini la relacié entre la ciutat i la
platja a nivell d’accessos, d'aparcaments i les diferents seccions genérigques que inclouen
carretera, ferrocarril i platja.

El POUM recull també la classificacié de Sol No Urbanitzable de 'Horta Boteta, derivada
del Pla Director Urbanistic del Sistema Costaner (PDUSC).

7. 11 L’area de Can Batlle

El s0l no urbanitzable (segons el PGOU-91) de Can Batlle (10.487m?) es classifica en el
nou POUM com a sdl urba no consolidat. Aquest ambit esta totalment envoltat per sdls
urbans consolidats amb tots els serveis que estableix la legislacio vigent, com a condicid
per a la classificacié d’urba.

- L'entorn de Can Batlle és enterament residencial i en la futura consolidacié es proposa
que mantingui aquest caracter amb edificis semblants als que envolten I'ambit.

- El carrer de la Verge de Montserrat s’obrira en el tram comprés entre el carrer de
Ramon Llull i la carretera BV-5023 de Vilassar, amb una amplada de 10 m.

- La nova ordenacié té un coeficient d'edificabilitat bruta de 0,6m*m?3st.

- El nombre maxim d’'habitatges sera de 54

- L'ordenacié haura de permetre I'ampliacié de la zona verda i/o equipaments de la plaga
de Calasparra tot al llarg de la carretera de Vilassar.

- El sector es podra desenvolupar en dues etapes, prévia formalitzacié de les cessions

en la primera etapa.

7.12 El Torrent Fontsana

La canalitzacio6 i urbanitzacié del Torrent Fontsana s’haura de coordinar i completar amb
les actuacions de I'Agencia Catalana de I'Aigua ( A.C.A.) en els termes municipals de
Premia de Dalt i Premia de Mar.

La connexi6 amb el cami de Can Franca s’efectuara a través del Passatge Pau Roig i
també del carrer de la Terra Alta. Totes aquestes connexions haurien de ser passos de

vianants o passos controlats de vehicles.
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743 Can Burra

L’area de Can Burra i el seu entorn és el resultat de la consolidacio d’'una série d’edificis
de molt baixa qualitat a I'entorn d’'una antiga casa senyorial forga maltractada.

La recuperacié de Can Burra és problematica.

El PGOU -91 classifica la finca com a sél urba, zona (12) eixample, subzona (12b) illa
tancada, amb pati interior d’illa, profunditat edificable de 14m. i algada reguladora
maxima de 14,70m. equivalent a (PB+3P). Aquesta tipologia urbanistica és practicament
impossible si es manté 'actual edificacio bigarrada a I'entorn de la casa.

Els carrers que envolten la finca originaria (Enric Granados, Doctor Fleming i Jacint
Verdaguer) no superen els 8 metres d'amplada i els edificis que ocupen l'antic jardi
ofeguen la construccié principal i deixen com a Unic espai lliure d'acces als edificis
d’habitatges de 4 plantes i més, uns passadissos laberintics de menys de 4 m.
d’amplada.

La construccié principal ha estat trossejada i dividida sense cap consideracié ni respecte
amb l'arquitectura originaria.

En l'espai entre la fagana principal i I'alineacié del carrer del Dr. Fleming s’hi han

construit uns locals comercials.

La recuperacié de I'espai que ocupa Can Burra sembla que només seria possible si es
poden arbitrar recursos suficients per reallotjar els ocupants actuals en un altre indret.
El POUM proposa l'expropiacié de Can Burra i dels edificis n® 11, 13, 151 17 del carrer

Dr. Fleming, per tal de substituir I'edificacié existent per un espai lliure.

7.14 Ca 'Escoda

Pel que fa a I'antiga fabrica de Ca L’Escoda es proposa:
- Pampliacié de la vorera del carrer del Nord (10m),
- donar continuitat a la tipologia residencial del c. de I'Esperanga segons
I'ordenaci¢ del Nucli Histéric.
- la construccié d’'un edifici d’is comercial i d’'equipament public enfront del carrer
de la Unio i de la Plaga de la Foneria.
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Aquest canvi d'ordenacio permet la viabilitat de I'actuacié d'alliberar un espai central de
l'activitat industrial que s’hi ha desplegat fins ara, completar el teixit comercial d'aquest
espai central immediat a la Gran Via, millorar la capacitat d'aparcament de I'entorn i part
de la vialitat (carrer del Nord) i completar i millorar el teixit d’equipaments publics. Tot
aixod sense cap increment de la densitat residencial.

7.15 La Gran Via de Lluis Companys com a eix comercial

Pel tram de la Gran Via de Lluis Companys, entre els carrers de Joan Prim i la carretera
BV-5023 de Vilassar de Dalt, es proposa la seglient ordenacié alternativa, amb I'objectiu
de donar continuitat a I'eix comercial de la Gran Via:
- Obtencié d'una vorera més ampla incorporada a I'espai public de vialitat. El major
ample sera de 4,8m.
- Obtencio de continuitat formal, tipologica i funcional dels edificis de la zona 11a

situats a la cantonada de ponent de la Gran Via amb Elisenda de Montcada.

El P.O.U.M. adopta el tipus arquitectonic de la parcel-la situada a la mateixa Gran Via, a
ponent del carrer de Elisenda de Montcada; aquest tipus es considera I'adequat en el
tram comprés entre aquest carrer i el carrer de Joan Prim.

La planta baixa es destinara I'Us comercial i terciari aixi com l'edifici de la cantonada
Joan Prim amb Gran Via.

En la resta (entre Elisenda de Montcada i | BV-5023) es considera, en principi, que la

consolidacié de I'actual estructura urbana en ciutat jardi és la millor solucio.

7.16 “Masia Ribas”

La finca “Masia Ribas” es troba situada a l'illa delimitada pels carrers de Pompeu Fabra,
Montseny, Joaquim Ruyra i Pau Casals. La superficie de la finca és de 6.180 m2.

Actualment esta ocupada per un edifici amb la seglient qualificacié urbanistica segons el
PGOU-91:

(8) Casa amb jardi

(17) Proteccio
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El POUM tracta de mantenir les caracteristiques de la Masia i del jardi, possibilitant,
pero, que pugui ser ocupada per un nombre més elevat d’habitatges, en correspondéncia
a les formes de vida actual. La Masia i el jardi romandran catalogats com a bé cultural
d'interés local, tipologia llI, tal i com s’especifica en la fitxa 19 del Cataleg.

La tipologia de la Masia es mantindra tan en l'estructura basica com en les faganes,
cobertes i aspecte exteriors, perd es permet la divisié horitzontal en 6 habitatges, cosa

que permet 'estructura i la distribucié originaria de I'edifici.
El POUM proposa la qualificacié 13d3 ciutat jardi (equivalent a les cases amb jardi

PGOU-91), i proteccid (F19) que permet el manteniment integral de la construccid
existent.

7.17 Els espais lliures

El sistema d'espai lliures del POUM pren una rellevancia important degut a la ja
esmentada densificacié de la vila i manca, historicament, d’espais lliures a Premia de
Mar. Es per aixd que es planteja una forta reserva de zones destinades a espai lliures, en
molt dels casos superior al minim del 20% de la llei, que es situen en les zones de millora
i transformacio urbana. Aquests espais tenen una funcié ambiental de primer ordre pel

municipi ja que actuen com espais oberts estratégics dins del continu urbanitzat.

Els espais lliures de Premia de Mar tenen les segiients finalitats:
- Espais d’estada i esbarjo proxims als llocs residencials.
- Espais dotats de significacio ciutadana per a passeig, trobades o actes civics.
- Dotar al medi urba d'arbrat i vegetacio.
- Preservar els elements morfoldgics, paisatgistics, naturals i funcionals del

terme municipal.

Protegit la xarxa d'espais urbans i periurbans que connecten els teixits
construits amb els elements naturals que configuren I'entorn exterior.

- Enriquir la biodiversitat de I'ecosistema urba i natural del municipi.

Les noves reserves de sol efectuades pel POUM destinades a espai lliure es situen

preferentment en el poligons de transformacio:

PA.1 6.367
PMU. 2 Nou espai lliure a Can Batlle e T
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PA. 5 146

PP.1 13.861
PP.1 4.972
PP.1 267
PP.1 1.847
PP.2 622
PP.2 1.752
PP.2 132
PP.2 1.918
PP.2 794
P.P. 3 Torrent Malet 440
P.P. 3 Torrent Malet 2.903
P.P.3 Gran Via - Can Malet 502
PA.2 580
PMU.1 Can Sanpere 407
PMU.1 Can Sanpere 6.933
CO-2. Can Burra 1.246

També hi han hagut altres modificacions de zones verdes en s6l urba com ara:
¢ Plaga Montserrat Roig: obtinguda per cessié en data 23/10/1995
e Placa Migquel Marti i Pol
e Placa Gran Via - carrer de la Plaga (Mercat Vell)

e Plaga Cami Ral - carrer del Nord

7.18 La xarxa de desquas de les aiglies pluvials

Els desguassos de les aiglies pluvials que provenen de Premia de Dalt per la banda de

ponent ( Torrent de Can Malet i Torrent Castells) estan en diferent grau d’execucio.
El Torrent de Malet es troba en fase d’urbanitzacio.

El Torrent Castells manca canalitzar-lo en el tram comprés entre el Cami del Mig i la

Gran Via de Lluis Companys.

Els desguassos de la banda de llevant s’hauran de reestructurar conjuntament amb el

Torrent Fontsana i el Torrent de Ca I'’Amell a partir d’'un pla integral.
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7.19 Els equipaments. 2

L'execucié del planejament derivat del POUM aportara nous sols publics per a
equipaments a tots els ambits de nou sol urbanitzable delimitat de ponent (PP1 i PP2).
Es un indret d’alta accessibilitat situat entre les zones residencials i industrials de la
poblacié. Esta situat al costat de I'escola Montserrat.

També en els nous sols urbans no consolidats. A Can Sanpere es podria optar per
assignar I'is d’equipament a un 27% de la superficie de la finca. El 73% sera d’espais
lliures.

La decisié sobre l'adscripcié d'usos a cadascun dels sols d’equipaments, existents o
futurs, caldra que la prengui I'Ajuntament en el seu moment i d’acord amb les necessitats
que consideri prioritaries. Per aixd, seria necessari elaborar un Pla d’Equipaments
Publics. Tot i aixd sens perjudici dels usos ja assignats a les fitxes d’equipaments, que

figuren com annex n.4 de les Normes Urbanistiques.

De moment, 'Ajuntament té programat els seglients equipaments:

- Construccié d'una nova escola Bressol. ( Aproximadament 600 m2)

- Consolidacio de la segona linia del CEIP Mare de Déu de Montserrat.

- Ampliacié CEIP La Li6. Construccié d'una nova linia.

- Construccid Nou Ajuntament a Can Sanpere. Centralitzacié de tots els serveis
administratius municipals en un Unic edifici, inclosa la Policia Local.
(Aproximadament 3.000mz2)

- Possible Centre Civic Can Batlle. ( 500 m2 aprox.)

- Possible Casal de joves Can Sanpere. ( 500 m2 aprox.)

- Construccié Nou Mercat Municipal.

- Construccié d'un nou centre escolar en el solar “Can Pou” (Fitxa d'equipaments
N° 39)

Amb el conjunt d’aquestes mesures s’ampliara I'espai lliure public, es completara i
racionalitzara la xarxa viaria i es podra reestructurar el sistema d'equipaments.

D’altra banda i de conformitat amb el punt 15 dels acords de la Comissié de Seguiment,
es reconsidera la classificacié d’algunes zones verdes i equipaments del PGOU-91, en

particular la seglient:
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8 SISTEMES URBANISTICS | CLASSIFICACIO DEL SOL

El POUM, en aplicacio de la Llei d'Urbanisme 1/2005, classifica el sol del terme municipal
com segueix:

8.1 Sistemes urbanistics

Integren els sistemes urbanistics generals els terrenys que el POUM reserva per a les
comunicacions, per als equipaments comunitaris i per als espais lliures publics, si llur
nivell de servei és d’abast municipal o superior. A tal efecte, la delimitacio i la concrecio
dels usos d'aquests sistemes generals venen definides directament pel propi Pla, atés

que configuren I'estructura general del territori i determinen el desenvolupament urba.

En conseqliencia, seran sistemes urbanistics locals, als efectes d’aquest Pla, aquells la
delimitacié o I'is dels quals sigui determinat mitjangant instruments de planejament
derivat.

So6n d’abast municipal o superior els seglients elements:

8.1.1 Sistemes urbanistics de comunicacions

8.1.1.1 Sistema general ferroviari

La linia que travessa Premia de Mar és la linia Barcelona—-Sagrera—Mataré—Massanet.
Aquesta linia, juntament amb la carretera N-ll, recorre el municipi paral-lelament a la
costa i suposa una barrera entre el poble de Premia de Mar i la platja.

El pla preveu la millora de les condicions d’accessibilitat dels diferents punts d'aquest
front des de la propia N-II, la millora dels girs o de les relacions amb les vies locals, o a
través de la platja, com a principal eix de circulacié peatonal que ha de comptar amb
suficients passos per sota la carretera i el ferrocarril, tal com es preveu en els planols

d’ordenacio.
Des del POUM es valora I'accessibilitat generada pel ferrocarril i la posicié de I'estacié en

relacio al casc i la platja, que el converteixen en un element essencial en l'estructura

territorial i urbana, particularment en un moment en que el foment del transport public ve
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acompanyat de grans possibilitats de millora en les condicions de velocitat i de

frequiéncia ferroviaria. Partint d’aquestes consideracions les propostes del pla tendeixen ,

a reforgar el paper del ferrocarril com a mitja de transport i particularment el de Pestacié =~

com a element urba fonamental per Premia de Mar. Aquesta ha de suposar també un

centre en la distribucié del transport public, local o intermunicipal que es proposa.

En el cas del ferrocarril, resulta impossible plantejar el trasllat de la via des d'un pla
municipal. Entenem que un possible trasllat de la linia ferroviaria s’ha de contemplar des

d’un marc territorial ampli i que ha de comportar previsions a llarg termini.

Planificaci6 ferroviaria:
¢ Pla Director d’Infraestructures (PDI) 2001 - 2010, Autoritat del Transport
Metropolita (ATM):
o Ampliacié de capacitat. Tram Badalona-Mataré.
o Estudi de desplagament de la linia del Maresme cap a l'interior.
o Possibilitat d'una nova estacio, baixador, entre Premia de Mar i Vilassar.
¢ Pla d’Infraestructures de Transports a Catalunya (PITC) 2006-2026, DPTOP :

o Variants i millores en les linies existents: Variant Barcelona-Matar®.
Pel que fa al PDI 2001-2010, I'Autoritat del Transport Metropolita informa del seglient:

El Pla Director d’'Infraestructures 2001-2010 esta en procés d'actualitzacio, dins d'un
periode temporal 2006-2015.

El PDI 2001-2010 incorporava dins d'aquest corredor les segtients tres actuacions:
1. XEO02: millora de la capacitat Badalona - Mataro.
Aquesta actuacio, que a la practica implicava la construccié d'un tercer carril
reversible, no és acceptada per la comarca del Maresme (Consell Comarcal i
municipis) i tampoc figura en el PITC.
2. Com estudi de viabilitat, s'inclou la variant de Badalona (xarxa Adif)
3. Com estudi de viabilitat, també s'inclou el desplagament de la linia del Maresme
per l'interior.
Les actuacions 2 i 3 estan incloses en el PITC.
Es confirma la possibilitat d'una nova estacié entre Premia de Mar i Vilassar, si bé no

esta aprovada.
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Per tant, no sera fins a l'aprovacié de [l'actualitzacio del PDI, que es pugui confirmar la

inclusio de les actuacions 2 i 3, si bé ja estan incloses en el PITC.”

8.1.1.2 Sistema viari

e Carretera N-ll de Madrid a Franca.

o Carreteres provincials BV-5023 de Premia de Mar a Vilassar de Dalt i BV-5024 a
Premia de Dalt.

o El Cami del Mig.

o La xarxa viaria basica del terme municipal que complementa I'anterior: Avda.

Gran Via de Lluis Companys i el vial que cobrira el Torrent Malet.

El POUM proposa les seglients intervencions en el sistema urbanistic de comunicacions
viaries (SUCV):

- Carretera N-Il. Incorporar els dos giratoris previstos en el Pla del Litoral, un a

Llevant, situat enfront del carrer de Segarra; I'altre a Ponent, enfront del Torrent
Malet.

- El giratori de Llevant va comportar una modificacié dels sistemes
urbanistics de vialitat (1) i d'espais lliures (4) classificats en el PGOU-91.
Aquesta modificacié s’executara en el tram comprés entre el carrer de
Ramon de Penyafort i el limit del terme municipal. El giratori és
imprescindible per facilitar el gir a I'esquerra dels vehicles provinents de
Barcelona per accedir a I'area de Llevant del municipi i al tunel sota la N-II
que condueix al port.

- El giratori de Ponent queda recollit en el POUM. Aquest giratori és
fonamental per connectar la N-Il amb la via sobre el Torrent Malet que
canalitzara el transit dels poligons industrials i donara accés a la caserna

del Mossos d’Esquadra.

Les actuacions en el viari general intermunicipal, anteriorment descrites, han de
significar un millora del transit per la N-II, constituint un primer pas perqué en un
futur I'actual carretera nacional es transformi en un carrer urba, consolidant un
dels principals eixos de la vila i, per la seva continuitat en altres municipis, assolir

la seva vocacié de “carrer major del Maresme”.
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- Ala carretera BV-5024. : o 2

- En el desenvolupament del P.A.2 Barri Banyeres, es proposa un tercer
giratori per millorar la connexi6é d’aquesta via amb el Cami del Mig. Alhora
es proposa construir un creuament a diferent nivell amb el Cami del Mig,
mitjangant la construccié d’'un nou pont sobre aquest cami. Atés que l'eix
del Cami del Mig és el limit amb el terme municipal de Premia de Dalt,
aquesta actuacio s’haura de convenir amb ['Ajuntament d’aquesta

poblacié i amb la Diputacié de Barcelona, titular de la BV-5024.

- Cami del Mig
- Aquest cami, limit entre Premia de Mar i Premia de Dalt, t¢ un paper

important en el sistema de comunicacions. Amb el desenvolupament del
Pla Parcial industrial de ponent, PP1, es pretén aconseguir la continuitat
del Cami del Mig al llarg de tot el municipi.

- Avda. Gran Via de Lluis Companys

- Principal eix transversal de Premia de Mar. Amb el desenvolupament del
Pla Parcial industrial de ponent, PP1, s'aconseguira la seva continuitat al

llarg del municipi.
8.1.1.3 Sistema general portuari

Es un sistema inclos al sistema de comunicacions, que compatibilitza els usos esportius i
de lleure. Es defineix com aquell espai reservat dins la zona maritimo-terrestre per a I'is
exclusiu de port i, per tant, la legislacié sera I'especifica per aquestes instal-lacions en
I'area de domini public.

L'ambit delimitat com a sistema portuari comprén I'actual port esportiu de Premia de Mar.
Actualment, hi ha aprovat definitivament, per la Comissié d'Urbanisme de Barcelona el
20 de juny de 2001, el Pla Especial d’ordenacié d’usos del port de Premia de Mar,
les previsions del qual, en alld que és objecte de planejament general, queden
incorporades al POUM, mantenint-se vigent tota la resta en tot el que no sigui

contradictori amb aquest darrer.

En data 11 de febrer del 2009, 'Ajuntament aprova inicialment el Pla Especial de

eneralitat de Catalunya
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anteriorment mencionat, Pla Especial d'usos del port de Premia de Mar, substituint-lo
com planejament derivat vigent al POUM.

El POUM incorpora als articles 70 i 73 de la normativa corresponents als sistemes
urbanistics de comunicacions i espais lliures I'obligatorietat de redactar un Pla Especial
de reordenacié de la franja del litoral, on s’ordeni i determini la relacié entre la ciutat i la
platja a nivell d'accessos, d'aparcaments i les diferents seccions genériques que inclouen
carretera, ferrocarril i platja, incorporant la fitxa corresponent.

8.1.2. Sistema urbanistic d’espais lliures

En alguns sectors de planejament derivat el PGOU-91 distingi sistemes generals (4) i
sistemes locals (6). Cal suposar que s'adopta aquest criteri amb I'objectiu d’obtenir
unitats de dimensié meés gran, mitjangant la suma dels sols de cessié obligatéria i els

préviament existents.

En el desenvolupament del planejament derivat, la suma d’ambdés tipus de sols ha
permeés obtenir extensions lliures d’una certa dimensié i unificar alguns espais que d'altra

manera haurien resultat esmicolats.

També s’inclogueren com a sistema general d’espais lliures alguns parterres de carrer
(com el del cami vell de La Cisa o del carrer d'Enric Granados enfront del Moli Vell),
retallons com els dels carrers d’Elisenda de Montcada- Pompeu Fabra, Colom i Pau
Casals o placetes interiors de desenvolupaments residencials com ara la de Can Pou o
les de l'interior de les illes de la Promocio6 de la “Caixa de la Sagrada Familia”.

La distincié entre sistemes urbanistics d’espais lliures de caracter general i local no és

massa clara en el PGOU-91.

En el nou POUM, una vegada verificades les cessions que corresponen al planejament
derivat aprovat o executat, s’adopta un criteri més general d'unificacié6 del sistema
urbanistic d’espais lliures.

La reduida dimensio i la relativa simplicitat de I'estructura urbana de Premia de Mar

permeten aquesta unificacié pel que fa als espais lliures existents, consolidats i ja cedits.

La consideracié inclou els seglients sistemes urbanistics d’espais lliures (6) classificats
com sistemes locals en el PGOU-91:

- Espai lliure Can Triginer (UA 4)

- Parc de “El Palmar” (PP1)

- Espai lliure La Salle-Sud (UA11)
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Espai lliure La Salle-Nord (UA10)
Plaga Joan Coromines (UA10)

Triangle passeig circumval-lacié- carretera de Premia de Dalt BV-5024 Avinguda

Gaudi

Placa Joan Font, Placa Oriol Martorell, Espais lliures “Can Salamé”(UA7)
Plaga de 'Endalet i Plaga Mercé Rodoreda (UA9)

Plaga dels Avis i Plaga Sagrada Familia

Placa Calasparra

llleta C/ de la Cisa

Placa Ernest Lluch (Frigorifics)

Placa dels Escacs

Plaga de la Republica (Can Farrerons)
Placa Francesc Macia ( UA3 Can Fito)
Placga interior de Can Pou

Placa Elisenda Montcada- Roma Piera i Plaga dels Infants.

Aquests espais lliures i els que el PGOU-91 i el seu planejament derivat classifica com a

sistema general (4) totalitzen 104.184 m?.

Als espais lliures que deriven del PGOU-91 s’hi sumaran els espais lliures de nova

creacio com a resultat de les cessions que derivin del desenvolupament d’aquest POUM
(56.164 m2).

A més a més, el POUM incorpora les modificacions que estableix el Pla del Litoral en el

conjunt d'espais lliures situats a Llevant i enfront de la CN-Il entre el tunel d'accés al Port

i el limit amb el terme municipal de Vilassar de Mar.

La relacié quantificada d'espais lliures del POUM és la segiient:

PG91 104.184
| ToTAL 160.348  m2
8,64%
costa 155.973
SuU Adreca, comentaris... 111.157 m2
UA - Triginer 3.566
El Palmar 9.262

W N =

La Salle-sud, antiga UA-11
La Salle-nord, antiga UA-10
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11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

Plaga de Joan Coromines

Passatge Bruch, 2

Zona verda Fabrica del Gas

Plaga Santa Rosa

Plaga de 'Esperanto

Zona verda Can Boter

Zona verda Can Boter

Plaga de Joan Font

Plaga d'Oriol Martorell

Zona verda Can Salamo

Zona verda Can Salamo

Riera de Premia de Mar, zona verda Nou Premia
Riera de Premia de Mar, zona verda Nou Premia

Jardi Botanic, Ctra. Premia de Dalt - C/ del Maresme

Plaga Can Manent

Plaga de I'Ajuntament

Placa Nova

Placa de la Sardana

Plaga Paisos Catalans

Plaga Roma Piera Arcal

Plaga C/ Elisenda de Montcada - C/ Roma Piera
Plaga dels Infants

Placa Dolors Folch Ribas
Placa de la Palmera

Plaga de I'Andalet

Placa de Mercé Rodoreda
Placa dels Avis

Plaga Sagrada Familia

Plaga Santa Maria

llleta C/ de la Cisa

Plaga Montserrat Roig

Placa Ernest Lluch

Plaga de Burriac

Placa dels Tarongers

Placa Calasparra

Plaga Calasparra

C/ de la Mercé - C/ Ramén Llull
Plaga de la Republica

Plaga Batista i Roca

C/ Torrent Fontsana - Gran Via Lluis Companys
Plaga Dr. Ferran

Plaga Mare Caterina Corominas
Plaga Francesc Macia

Can Pou

Can Pou

Can Pou

1.168
239
3.685
2.552
1.418
1.722
1.147
1.243
2.400
587
223
2.079
3.468
1.476
1.621
896
2.039
3.772
3.166
959
167
382
999
1.066
1.290
2.554
637
770
2.686
361
605
3.130
544
753
1.057
615
99
3.795
1.087
1.434
1.205
876
9.569
1.104
485
1.146
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51 Camp de Mar 1.440 909

52 Camp de Mar 2.644
53 Camp de Mar 635
54 Camp de Mar 4.114
55 Camp de Mar 776
56 Camp de Mar 2792
57 Mercat Sant Joan 643
58 Rotonda BV-5023 277
59 Rotonda Terra Alta i Rafael casanova 514
60 Ctra de Premia de Dalt i ¢c. Antoni Gaudi 351
61 Cami Ral 90 168
62 Plaga Miquel Marti i Pol 918
SUD i SU-NC 49.191 m2
63 PA.1 6.367
64 PMU. 2 Nou espai lliure a Can Batlle 3.182
65 PA. 5 320
66 PA. 5 146
67 PP.1 13.861
68 PP.1 4,972
69 PP.1 267
70  PP.1 1.847
71 PP.2 622
72 PP.2 1.752
73 PP.2 132
74 PP.2 1.918
75 PP.2 794
76 P.P. 3 Torrent Malet 440
77 P.P. 3 Torrent Malet 2.903
78 P.P.3 Gran Via - Can Malet 502
79 PA.2 580
80 PMU.1 407
81 PMU.1 6.933
82 CO-2. Can Burra 1.246
| TOTAL 160.348 m2
SOSTRE RESIDENCIAL POUM 1.075.019 m2 st

m2
MINIM SEGONS LLEI (20m2 per 100m2 RESIDENCIAL POUM) 215.004 s0l

En total, del sistema de planejament derivat de la proposta del POUM s’obtindrien
160.348m? del sistema urbanistic d’espais lliures (4) amb un increment dels equivalents
(4) i (8) del PGOU-91 de 56.164 m”.
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Compliment de l'art. 68.f. de la Llei d’Urbanisme i 65.1.a. del seu Reglament,
referent als espais lliures.

El sistema general d’espais publics ha de respondre, com a minim, a la proporcié de 20
m2 per cada 100 m2 de sostre admés pel planejament urbanistic per a Us residencial no
inclds en cap sector de planejament urbanistic.

Com ja s’ha dit anteriorment, Premia de Mar és un municipi densament poblat i
territorialment limitat. Aquestes caracteristiques fan que sigui gairebé impossible establir
la relacié entre sostre residencial i s6l destinat a espais lliures que diu l'art. 58.f. de la Llei
d'Urbanisme. No obstant el POUM ha fet un gran esforg per tal de reduir la densitat total
de sostre residencial del municipi, eliminant el sostre residencial de les PB de les claus
urbanistiques 12a3, 12a4, 12b1 i 12b2 aixi com incrementant notablement els m2
d’'espais lliures dels nous sectors de planejament en sol urbanitzable com en el PP1 amb
un 21% d'espai lliures i en les actuacions de reforma en el sél urba com el PMU1 amb un
43% d’espai lliure.

Es per aixd que és especialment important el increment d’espai lliure del POUM respecte
el PGOU91, passant dels 104.184 m2 (PGOU91) a 160.348 m2 (POUM).

Sostre residencial POUM: 1.075.019 m2

Minim espai lliure (20%): 215.004 m2

Aixi mateix, en aquest sentit s’ha proposat que el 50% dels espais privats lliures
d’edificacio del PP-2 i del PMU12 es destinin a Us public.

La platja com a sistema d’espai lliure

La manca d’espais lliures en el moment de la redaccié del PGOU 91 va ocasionar la
comptabilitzacié com a tals d’una franja de 15m paral-lela a la linia de la Z.M.T. al llarg de
tot el front maritim. Els desenvolupaments del PGOU 91 han incrementat la superficie
d’espais lliures en la proporcié corresponent i, per tant, aquests desenvolupaments no

han reduit siné que han incrementat la superficie destinada a aquest Us.

Per aquesta rad aquest POUM parteix del mateix criteri que el PGOU 91 en la
comptabilitzacié dels espais lliures i, per tant, inclou en aquesta els mateixos 15m

(117.100 m2) del sistema d’espais lliures —platges-, comportant un total de 263.283 m2.
La platja de Premia de Mar representa un dels espais lliures més importants de la ciutat;

es qualifica com a sistema d’espais lliures —platges- i s’'identifica amb la clau 4P. Aquest
sistema es regula per la seva legislacio sectorial.
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8.1.3 Sistema urbanistic d’'equipaments

A l'escala de Premia de Mar, i en el marc del Decret legislatiu 1/2005, no cal establir,
com feu el PGOU-91, una distincié entre sistemes urbanistics d’equipaments generals (5)
i d'equipaments locals (7) als efectes de la seva cessid. Per tant, la consideracidé d'un
equipament com a sistema general o local dependra de si el seu Us ha estat fixat pel
POUM o si, pel contrari, sera el planejament derivat el que el concreti.

En el PGOU-91 es classificaren els seglients sistemes locals d'equipaments ( clau?):
- Naus del Museu Centre Cultural de la fabrica de gas.
- Solar c/Abat Oliba, c/Sant LLuc, c/Joan XXIIl (UA-11). Actualment és una plaga i
passa a ser espai lliure.
- Masia a la UA-7 Can Salomé.
- Antiga casa cuartel de la Guardia Civil al ¢/ de I'Esperanca.
- Solar ¢/ del Nord - CN-II.

La resta es consideraren sistemes generals. En total la superficie dels sdls del sistema

urbanistic d’equipaments del PGOU-91 i del planejament derivat era de 140.041 m?.

En el POUM es proposa crear nous sols per al sistema d'equipaments en els Plans

Parcials 1 i 2 que desenvoluparan el sol urbanitzable delimitat.

El PGOU-91 classifica una area d’equipaments que I'Ajuntament no ha pogut executar ja
que 'obtencié del sol no fou prevista per compensacio6 i I'ajuntament no ha disposat de
mitjans econdmics per procedir a la seva expropiacié. Es l'area de ca I'Escoda, enfront
del carrer de la Uni6. Actualment és un establiment industrial amortitzat, que ha perdut la
seva funcié originaria i ocupa un espais urba amb predomini residencial, poc adequat per
mantenir I'Gs industrial.

Aguesta area s'inclou en un poligon d’actuacié, P.A.4 que reconsidera l'ordenaci6é del
PGOU-91. En el PA-4 del POUM s’obtenen 1.630m2 de sostre amb us d'equipament.
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Administratius 7.563
1 Mossos d'esquadra 3.372
8 Ajuntament 251
10 Can Roure "La Nau" 547
33 Caserna de la Guardia Civil 2.593
18bis Diposit de vehicles 800
Esportius 24.670
2 Club de Tennis 5.746
20 Zona esportiva (Camp de futbol actual + poliesportiu) 14.150
30 Piscines municipals oest 2.622
31 Piscines municipals est 2.152
Social-culturals 8.698
4 Centre Civic Cambra Agraria 233
5 Fabrica del Gas 3.376
6 "Can Manent" 370
7 Llar d'avis "Can Manent" 170
11 Patronat 150
12 Teatre "I'Amistat" 1.170
14 Centre polivalent de recursos i iniciatives 377
24 Nova Biblioteca municipal 1.987
25 Museu (restes romanes en el subsol) 865
Docents 71413
3 Escola La Salle 17.380
13 CEIP la Lid 8.092
15 Escola Assis 1.908
Escola Bressol Municipal, Centre Obert i Pista
18 Esportiva 3.156
22 CEIP Sant Cristofol "edificis B i C" 1.935
23 CEIP Sant Cristofol "edifici A" 1.921
26 Escola Pilar 2 570
27 Escola Verge del Pilar 380
28 Escola Sant Cristofol (Gran Via) 1.943
29 CEIP EI Dofi 1.066
35 |ES Serra de Marina 9.500
36 |ES Cristofol Ferrer 9.900
37 Escola "Can Pou" 4.628
38 CEIP Mare de Déu de Montserrat 7.104
40 Can Maristany. Escola de musica 1.630
. Religiosos 1.661
9 Església Sant Cristofol | 765
21 Església Santa Maria 896
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Sanitari-assistencial 22.176
17 Centre d'Atencié Primaria 1.935
19 Cementiri Municipal 4.916
32 Casal Benéfic 1.329
34 "Cal Amell". Geriatric 13.996
Serveis 999
16 Telefonica 497
39 Diposit d'aigua 502
Pendents de desenvolupament 5.309
41 Cami Ral 90 168
42 Cami Ral 240 (Creu Roja) 631
43 Cami Ral 239 (CRAMC) 1.160
44 C/ Joan Prim - C/ de la Cisa 297
45-5/F C/ Colon 29-33 2.247
46-8/F C/ Mosseén Jacint Verdaguer 86-88 266
47-S/F Masia Can Salomo 540
TOTAL SU-
c 142.189 m2
SUD i SU-NC 29.850 m2
48 Magatzem Brigada Municipal 2.071
49 Admin. Ajuntament, Mercat Municipal (PMU1) 2.066
50 Social-cultural (PMU1) 496
51 Docent (PP1) 3.756
52-S/F Reserva de sol (PP1) 1.950
53-S/F Reserva de sol per a equip. Extensius (PP1) 5.904
54-S/F Reserva de sdl per a equip. Estensius (PP2) 10.316
55-S/F (PMU2) 1.258
56-S/F (PA2) 403
57-SIF (PA4) 1.630
| SISTEMA D'EQUIPAMENTS POUM 2007 172.039 m2 |

En total, del desenvolupament del planejament derivat de la proposta del POUM
s’obtindrien 172.039 m? del sistema urbanistic d’equipaments (5) amb un increment
sobre els equivalents (5) i (7) del PGOU-91 de 31.998 m®.

Caldria elaborar un Pla d’Equipaments Publics per tal de definir I'tis concret de cada una

de les zones destinades a equipaments que encara no tenen un Us definit.

Els equipaments estan relacionats i degudament descrits a les fitxes incorporades, com
annex 4 de les Normes Urbanistiques del POUM. Algunes deﬁgaﬂ!é@auhan estat
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La Lié, Església Santa Maria, Biblioteca Municipal Can Manent), bé per complimentar
prescripcions formulades per organs publics durant la fase d'informacié publica i ajustar-
se a la normativa d’aplicacié (Escola Montserrat), bé per adequar les previsions inicials a
noves necessitats o millors solucions per als equipaments (previsio d’ampliacié i/o
construccions d’edificis auxiliars a les escoles Assis, Sant Cristdfol, Montserrat, a I'l.LE.S.
Cristofol Ferrer, al Pavellé d’Esports-Camp de Futbol i al Club de Tennis Premia; millores
a I'Escola Bressol del carrer de la Mercé, de la que a més es diferencia el diposit de
vehicles; ajustament als plans especials d’aplicacié a I'Escola La Salle, a I'.E.S. Serra
Marina i a la Piscina municipal Oest; canvi d'us d’esportiu a escolar a la futura escola
Can Pou; preservacio de la tipologia edificatdria a I'escola de musica Can Maristany;
ajustament dels parametres a la realitat ifo a I'is vigent al magatzem de la Brigada
Municipal, al CAP i al Cami Ral, 90).

8.1.4 Sistema urbanistic d’habitatge dotacional public.

Segons 'art. 34.3 del Decret legislatiu 1/2005, el planejament general pot preveure, com
a sistemes urbanistics, reserves de terrenys destinats a habitatges dotacionals publics.
El sistema urbanistic d’habitatges dotacionals publics comprén les actuacions publiques
d’habitatge destinades a satisfer els requeriments temporals de col-lectius de persones
amb necessitats d’assisténcia o d'emancipacid, justificades en politiques socials
préviament definides. Aquestes politiques s’especifiquen en la memoria social del
planejament urbanistic.

En el POUM es proposa reservar 780 m2 de sol per destina-ho a habitatge dotacional

public. Aquest sdl es troba dins I'ambit del PP-2 “Can Torrents” i permetra construir 45

habitatges d’uns 70m2 aproximadament.

8.1.5 Sistema urbanistic d'infraestructures técniques.

8.1.5.1. Xarxa hidrografica
Les rieres de Premia de Mar s6n normalment seques i només excepcionalment, quan

plou en quantitat suficient, es desborden. Aquest fet, juntament amb [I'elevada

permeabilitat del saul6 (alteracio de les roques granitiques que componen les muntanyes
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del Maresme), ha comportat la utilitzacié de les rieres com a carrers dels nuclis urbans o
com a camins.

La proximitat de les muntanyes al mar (distancia mitjana de 5 km.) fa que les rieres
tinguin un recorregut molt curt i en consegliéncia un fort pendent longitudinal. Aixo
suposa que el pas de les avingudes sigui a una velocitat alta i amb una important erosié
de saulo.

Com a consequéncia del creixement urba els efectes naturals dels aiguats s’han
agreujat, a causa de la progressiva impermeabilitzacié del terreny i la utilitzacié de les

rieres com a sistema de comunicacions.

La Junta d'Aiglies de Catalunya va redactar un Pla Director de proteccié contra
avingudes al Maresme (novembre de 1992) que assaja una diagnosi de la situacié actual

i analitza les solucions alternatives possibles. Es proposaren tres tipus de solucions:

a) Transvasament parcial dels cabals a altres conques.
b) Laminacié en embassaments a situar en capgalera.

c) Canalitzacio de la llera actual, millorant la seva capacitat hidraulica.

La solucié6 adoptada en la major part dels casos, i també a Premia de Mar, fou
precisament la canalitzacié de la llera actual i la millora de la seva capacitat. En resum,
podriem dir que el Pla Director de Proteccid contra avingudes al Maresme és

essencialment un pla de canalitzacions.

La canalitzacié de la Riera de Premia es va executar I'any 2.002 en el tram compres
entre el vell escorxador i '’Avinguda dels Sis Pobles, a Premia de Dalt. A partir d'aquest
punt la llera s’ha canalitzat a cel obert amb calaixos en forma de U, prefabricats, que
formen dos murs de formigd que en alguns punts s’eleven sobre la cota del terreny. El
canal, de 315m. de llargada, arriba a I'autopista.

La Riera s’ha de convertir en un futur no llunya en I'eix estructurador del nucli central de

Premia de Dalt i en la principal connexié amb el nucli de Premia de Mar.

Convé impulsar els projectes que possibilitin la materialitzacié d'aquesta previsio de futur.
El primer, el cobriment del tram entre la carretera dels Sis Pobles i el cami del Mig, la
rectificacié de la rasant del canal, la construccié dels pous de salt que siguin necessaris
per moderar la velocitat de I'aigua i el soterrament complet de la canalitzaci6. El segon, el
pas sota 'autopista C-32 mitjangant I'habilitacié d’'un pas de galib reduit que permeti la
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Encara que la major part d’aquestes actuacions afecten al terme de Premia de Dalt, son
de gran importancia en la connexié entre els dos Premia.

A Premia de Mar caldra procedir a la canalitzacio i soterrament del torrent Malet entre el
Poligon La Suissa i la carretera N-lI, donant continuitat al tram ja executat en el poligon
La Suissa.

El Torrent Castells es canalitzara en el tram entre el cami del Mig i la Gran Via en
I'execuci6 del Pla Parcial n°1.

Finalment caldra acabar de canalitzar el torrent Fontsana i el Torrent Amell, sobre tot en

els trams que travessen el teixit urba consolidat.

8.1.5.2. Xarxa d’abastament d’aigua.

Els diposits que garanteixen el subministrament d'aigua a Premia de Mar es troben
situats en el municipi de Premia de Dalt:

- Dipdsit Puig de Pedra, Ter (2.000 m3).

- Diposit Tecla Sala (1.800m3).

- Diposits de Can Verboom, Aiglies Ter - Llobregat ( aproximadament 2.000 m3).
Dins el municipi de Premia de Mar hi ha un diposit de regulacié de pressio:

- Diposit del Cami del Mig (650 m3).

( En el planol S01 es representa la xarxa basica de distribucié d'aigua).

8.1.5.3. Xarxa de desguas.

Els nous so¢ls urbanitzables delimitats connectaran les respectives xarxes de desguas a
la xarxa general de la poblacié i conduiran les aiglies negres canalitzades fins als
enllagos amb els sistemes de clavegueram i la corresponent estacié depuradora.

Les aiglies pluvials es conduiran a les rieres canalitzades.

Els torrents son les lleres naturals per on passen les canonades que recullen els cabals
d’ambdues xarxes. De Ponent a Llevant, el Torrent Malet, el Torrent Castell, la Riera de
Premia i el Torrent Fontsana — Torrent Amell sén els col-lectors principals del sistema

urba.

56



En el planol S02 es representa la xarxa basica de sanejament, que haura de ser

separativa d'acord amb els criteris de 'Agencia Catalana de I'Aigua. L'aigua de primera *; )

pluja haura de ser conduida al sistema de sanejament mitjancant sobreeixidors.

-El planejament derivat incorporara la solucié del possible reflux de la xarxa de
sanejament.

-Aquest Pla General incorpora els criteris de drenatge del Projecte de Desguas de la
zona del Cami de Can Franga.

-Les aiglies industrials seran sotmeses a pretractament.

-S'incorporaran, en el planejament derivat, mesures que afavoreixin la infiltracié de

'aigua de pluja en el subsol.

8.1.5.4 Xarxa eléctrica.

El terme municipal de Premia de Dalt és una area estratégica en la distribucié d'energia
eléctrica al Maresme.

L’estacié receptora de Sant Mateu, alimentada per la linia AT 110 KV, és el punt de
partida, entre d'altres, de 8 linies AT 25 KV que solquen el territori de Premia de Dalt de
Nord a Sud, agrupades de dos en dos i arriben a Premia de Mar.

Les linies de tragat perpendicular a la costa son les seglents:

1. Linia AT 25 KV, aéria, que alimenta basicament a la Industria Metal-logénia
situada a Can Malet.

3i4 Linies AT 25 KV, soterrades, exclusives de RENFE.

5i6 Linies AT 25 KV, soterrades, d’alimentacié a Premia de Dalt i Premia de Mar.

En els projectes d’'urbanitzacié s'incorporara sempre el projecte de soterrament de les

linies d’Alta, per les arees de nou sol urba, tal i com disposa la legislacio vigent.

El municipi de Premia de Mar té déficit d'estacions transformadores, sobretot en el casc
antic. El POUM preveu la ubicacié de 27 noves E.T. repartides en tot el sol urba

consolidat, a més a més de les que resultin del planejament derivat i poligons d'actuacio.

( En el planol S03 es representa la xarxa basica de distribucié d’energia electrica i la
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8.1.5.5 Xarxa de gas natural.

La linia troncal de subministrament de gas natural a Alta Pressio (16 bar) recorre Premia
de Mar des de el Torrent Malet, per la Gran Via, fins I'estacié reguladora PREMIA PR-31
situada a la cruilla de la Gran Via amb la Ctra. BV-5024. Des de I'estacio, la canonada de
10" de diametre, continua cap al nord per la Riera de Premia fins a la cruilla del Cami del
Mig on deriva cap a llevant en direccié Vilassar.

Des de l'estacidé reguladora també surt una linia a Mitja Pressioé cap al sud per la BV-
5024 fins la CN-Il on continua cap a llevant.

Des de la troncal deriva la xarxa secundaria a baixa pressio que serveix tota la poblacié.

(En el planol S04 es representa la xarxa basica de distribuci6 de gas).

58



8.2 Sol Urba

Ateses les caracteristiques de I'assentament de Premia de Mar i I'escassa superficie del -
terme municipal, el sol urba ocupa, juntament amb els sistemes urbanistics que el

complementen, més del 90% de I'extensid superficial del terme municipal.

El POUM manté la condicié de sol urba per a tots els sols que classifica com a tal el
PGOU-91, i per tots els sols que hagin esdevingut urbans com a conseqiliencia de
I'aprovacio definitiva i el desenvolupament del planejament derivat, o per reunir les
condicions legalment establertes per considerar que un sol és urba.

A més, es manté, en general, la mateixa ordenacié i normativa que estableix el PGOU-91
i les determinacions del Pla Especial del Nucli Historic i del Pla Especial de Protecci6 del
Patrimoni. El format i 'estructura de la normativa s’ha adaptat al nou marc legal i a una

estructura d'articulat més clara.
Sol urba no consolidat

En aquells ambits de sol urba susceptibles de millora, o que l'ordenacié vigent hagi
esdevingut obsoleta per canvis d’Us, o que I'edificacié no estigui enterament consolidada
i sigui possible establir nous parametres que s’adaptin millor a les necessitats de la

poblacié, s’han delimitat Plans de millora urbana i Poligons d'actuacié.

Plans de Millora Urbana

¢ P.M.U 1 Can Sanpere — Avda. Roma, ambit discontinu.
o P.M.U2 Can Batlle

o P.M.U3 Can Faya

o P.M.U4 Cami del Mig / Torrent Malet

Poligons d’actuacio

o P.A. 1 Triginer — Metal-logénia

o P.A. 2 Banyeres

e P.A. 3 Tarter - Fornells

e P.A 4Escoda

e P.A 5 Gran Via Nord e

_ n 1 Generalitat de Gatalunya
o P.A. 6 Riera de Premia Dapartament dé Politica Teritorial

2| Obres Pabliques
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Comissid Terrdtorial d'Urbanisme
de Barcelona

S L S T T Y R TS

s

59



SOL URBA NO CONSOLIDAT (NC)
P.M.U.1 Can Sanpere i Can Buscarons

1. Ambit.
Ambit de sol urba discontinu format per dos poligons: Can Sanpere i Can Buscarons:
- Can Sanpere (sol que ocupa l'antiga industria de Can Sanpere) esta delimitat pels sols
que el Pla General anterior qualifica com a sol industrial (14a) en lilla delimitada per la
Gran Via de Lluis Companys i els carrers de Marina i de la Plaga.
Superficie 9.495 m2

- Can Buscarons esta delimitat al nord per I'Avinguda d'Antoni Gaudi, a l'est per la ctra.
de Premia de Mar a Premia de Dalt (BV5024) i el sol urba consolidat (13b) entre aquesta

carretera i 'avda. Roma.

Superficie 5.450 m2
Superficie total de I'ambit discontinu 14.945 m2
2. Objectius

Can Sanpere:
- Esponjar el nucli central de la poblacié mitjangant la declaracié d'area lliure (4) ifo
equipaments (5) dels terrenys que ocupa l'antiga industria de Can Sanpere.
- Completar la xarxa viaria donant continuitat al carrer Torres i Bages entre el carrer
Marina i el carrer de la Plaga, com a carrer de vianants.
- Definir uns volums edificables que tapin les mitgeres de I'edifici situat en la cruilla de la
Gran Via amb el carrer de la Plaga.
- Obtenir un aparcament public de 250 places sota I'espai lliure.
Can Buscarons:
- Donar continuitat al sistema urbanistic de comunicacions viaries mitjangant:
- La perllongacié de I'avda. Gaudi fins al Torrent Castells,
- 'avda. de Roma fins a l'avda. Gaudi,
- el passatge de Garbi i el c. Aribau fins a la perllongacié de I'avda. Roma.

- Completar I'area urbana residencial.

3. Condicions de gestio i execucio

- El Pla de Millora Urbana delimitara el sistema d'actuacio.
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- Es traslladara l'actual mercat municipal preferentment a lequipament, de major
dimensid, previst al PMU 1 ( Can Sanpere).

- No es podra enderrocar ifo tancar I'actual mercat fins que el nou no estigui';amb
possibilitats d ésser utilitzat.

- Per al finangament d’aquest trasllat es tindra com a opcio preferent a tenir en compte
les plusvalues derivades de la reordenacié del solar on s’ ubica I'actual mercat municipal.

Aixd per tal de garantir al menys un sistema de finangament valid i real.

Nota: En les fitxes de poligons d'actuacié i sectors de planejament s’especifica: I'ambit,
els objectius, les condicions d’ordenacio, edificacid i Us, les cessions, les condicions de

gestio i execucio i, en el cas que correspongui el réegim.transitori.diedificacio.i-us©s-=
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SOL URBA NO CONSOLIDAT (NC)
P.M.U 2 Can Batlle

1. Ambit

- Finca de Can Batlle entre el ¢/ de Ramon Llull i la ctra de Vilassar de Dalt BV-5023
- Superficie total Sector 10.487 m2
P.M.U.2-1 4.007 m2
P.M.U.2-2 6.480 m2

2. Objectius

- Previsié de I'ordenacid residencial segons el tipus predominant a I'entorn.

- Aconseguir la continuitat del ¢/ Verge de Montserrat fins la ctra. de Vilassar.

- Construir una area de sistemes urbanistics d'espais lliures i equipaments, que completi
la Plaga de Calasparra.

- L'Ajuntament determinara la part del sdl de sistemes urbanistics que correspon a

l'equipament i el desti d'aquest equipament.

3. Condicions de gestio i execucio

- El sector es podra desenvolupar en dues etapes prévia formalitzacio de les cessions en
la primera etapa.

- El desenvolupament del pla comporta que els propietaris es facin carrec de la
urbanitzacié del sistema viari i dels espais lliures.

- El Pla de Millora Urbana determinara el sistema d’actuacié que correspongui.

Nota: En les fitxes de poligons d’actuacio i sectors de planejament s’especifica: I'ambit,
els objectius, les condicions d’ordenacio, edificacié i us, les cessions, les condicions de

gestid i execucio i, en el cas que correspongui el régim transitori d’edificacié i usos.
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SOL URBA NO CONSOLIDAT (NC)
P.M.U.3 Can Faya

1. Ambit
- Aquest sector de Millora Urbana inclou el sol corresponent a la Masia de "Can Faya"i el
sol urba no consolidat qualificat de 13c2 que llinda amb aquesta Masia i el Torrent

Fontsana.

Superficie ambit 4.134 m2

2. Objectius

- Obrir i perllongar el passatge del Pintor Pau Roig fins el Torrent Fontsana a nivell
peatonal.

- Possibilitar i regular l'accés a la zona 11¢7, que actualment és inaccessible, i proposar
una ordenacié volumétrica de baixa densitat en aquesta zona.

- Permetre el régim de propietat horitzontal a la Masia de Can Faya, sempre que es

segueixin les directrius del Cataleg del Patrimoni.

3. Condicions de gestié i execucié

- Sistema de reparcel-lacié per compensacié basica.
- El desenvolupament del pla comporta que els propietaris es facin carrec de la
urbanitzacié del sistema viari. El Pla de Millora Urbana definira el vial que travessa la

Masia de Can Faya respectant les condicions establertes en el Cataleg del Patrimoni.

Nota: En les fitxes de poligons d'actuacio i sectors de planejament s'especifica: I'ambit,
els objectius, les condicions d'ordenacid, edificacio i Us, les cessions, les condicions de

gestio i execucid i, en el cas que correspongui el régim transitori d’edificacio i usos.
PRSP s e
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SOL URBA NO CONSOLIDAT (NC)
P.M.U.4 Cami del Mig / Torrent Malet

1. Ambit

- Aquest sector de Millora Urbana inclou el sdl situat entre el Cami del Mig, el Torrent
Malet i la prolongaci6 del carrer de Narcis Monturiol. Es correspon amb I'ambit residual
existent entre els sectors de sol urbanitzable PP1 i PP3 (antic Pla Parcial industrial del
Torrent Malet PP2)

Superficie ambit 3.402 m2

2. Objectius

- Regularitzar les alineacions del cami del Mig, Torrent Malet.

- Garantir els accessos, maniobres i les operacions de carrega i descarrega i

I'aparcament amb independéncia del sistema viari public.

3. Condicions de gestio i execucid

- Sistema de reparcel-lacié per compensacié basica.

Nota: En les fitxes de poligons d’actuacio i sectors de planejament s’especifica: I'ambit,
els objectius, les condicions d’ordenaci6, edificacio i Us, les cessions, les condicions de

gestio i execucid i, en el cas que correspongui el régim transitori d’edificacio i usos.
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SOL URBA NO CONSOLIDAT (NC)
P.A.1 Triginer-Metalogénia

1. Ambit

- S0l corresponent a la UA-4 del PGOU-91 perd excloent-hi la zona d'espais lliures (4)

situada més al sud.

Superficie ambit 19.341 m2

2. Objectius

- Possibilitar el canvi d'us industrial a terciari davant l'interés de trasllat de la industria
existent. Aquest objectiu s’ajusta a la finalitat fixada de forma general de traslladar les
activitats industrials fora de les arees residencials i d’equipaments comunitaris previstes
al planejament, establint unes qualificacions més coherents amb I'entorn que, a més,

permetin I'esponjament d'aquestes arees, sindé que també es pretén .

- Posta en valor de l'edifici catalogat de Can Triginer, del passeig arbrat que hi dona
acces i, en general, millorar visualment una de les entrades a la poblacié des de la CN-Il i

el seu entorn.

3. Condicions de gestid i execucio

- Sistema d'actuacio per reparcel-lacié en la modalitat de compensacio basica.

Nota: En les fitxes de poligons d'actuacié i sectors de planejament s'especifica: I'ambit,
els objectius, les condicions d’ordenacio, edificacid i Us, les cessions, les condicions de

gestio i execucio i, en el cas que correspongui el regim_transitori-dedifieacio i usos.
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SOL URBA NO CONSOLIDAT (NC)
P.A.2 Banyeres

1. Ambit

- Aquest Poligon d'Actuacié Urbanistica esta delimitat pel Cami del Mig, la ctra. a Premia
de Dalt (BV-5024) i el Barri Banyeres.

Superficie ambit 9.657 m2

- Aquesta superficie comprén 65 m2 de la U.A.n°13 Barri Banyeres del PGOU-91 que
son imprescindibles per a la construccié del vial de nova creacid i les arees de vialitat

annexes, delimitades pel mateix PGOU-91.

2. Objectius

- Resoldre la cruilla entre el Cami del Mig i la BV-5024.

- Enllag del giratori amb el Cami del Mig per connectar directament amb la BV-5024.

- Completar la urbanitzacié del Cami del Mig en el tram comprés en el front de l'antic
PERI n°2 i fins el diposit d'aigua situat al N.E. de I'ambit del nou P.A.1.

- Separar clarament I'Uis industrial del residencial que és predominant a I'ambit del sol
urba consolidat de Can Banyeres, atés que el carrer interior d'aquest barri no és adequat
pel transit de vehicles pesants.

3. Condicions de gestio i execuciod

- La construccié de l'enllag del Cami del Mig amb la carretera BV-5024, i del pont
d'aquesta carretera sobre el Cami del Mig no sén repercutibles al Poligon d'Actuacié.

- Correspon al Poligon d'Actuacioé la cessid dels sols per a la construccid del giratori i la
construccié de la part del giratori dins de I'ambit del P.A.

- Sistema d'actuacioé per reparcel-lacidé en la modalitat de compensacié basica.
Nota: En les fitxes de poligons d’actuacié i sectors de planejament s’especifica; I'ambit,

els objectius, les condicions d'ordenacié, edificacié i Us, les cessions, les condicions de

gestid i execucio i, en el cas que correspongui el régim transitori d'edificacié i usos.
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SOL URBA NO CONSOLIDAT (NC) 9099
P.A. 3 Tarter - Fornells

1. Ambit

- 8ol urba no consolidat corresponent a la 2a fase del Poligon Il de la U.A.9 Tarter-
Fornells del PGO-91.

(Sol urba no consolidat amb instrument de gestid -projecte de compensacio- aprovat
definitivament en data 15 de novembre de 2000, pendent d'execucié en virtut de
programa aprovat en Conveni urbanistic signat entre la propietat i I'ajuntament en data 21
de febrer de 1997).

- Superficie total Sector 2.221 m2
Superficie vial. 408m2
Superficie privada. 1.813m2

2. Objectius

- Executar la 2a fase del Poligon Il de la U.A.9 Tarter-Fornells.

- Obertura i urbanitzacio del carrer Joan Maragall fins al carrer de la Plaga.

3. Condicions de gestio i execucid

- Redactar i tramitar el projecte d'urbanitzacié del carrer Joan Maragall.

- La urbanitzacié podra ésser portada a terme com a maxim en quatre quadriennis ( a
partir del Conveni inicial: febrer 1997), en el benentés que s'hauran d'acabar d'instal-lar
els serveis fins al carrer de la Plaga, aixi com, en l'execucio d'aquesta etapa s'haura de
pavimentar tot el carrer Joan Maragall en el seu tram des del carrer Ramoén i Cajal fins al
carrer de la Plaga amb llambordes de formigd 10x20x7.

Nota: En les fitxes de poligons d'actuacié i sectors de planejament s'especifica: I'ambit,
els objectius, les condicions d'ordenacid, edificacié i Us, les cessions, les condicions de

gestio i execucié i, en el cas que correspongui Jgp‘;ﬁgﬁlﬁﬁg@ﬁﬁ%@ﬁcamo | Usos.
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SOL URBA NO CONSOLIDAT (NC)
P.A. 4 Escoda

1. Ambit

- Delimitat per la Gran Via, el carrer de Joan Prim, el carrer del Nord, i per la zona de

nucli antic del c. de I'Esperanc¢a, numeros 21-39.

- Correspon a les instal-lacions de |'antiga fabrica Escoda i a la Placga de la Foneria.

Superficie 1.649 m2

2. Objectius

- Ampliar la vorera del carrer del Nord, nou ample de carrer: 10 m.

- Possibilitar I'existencia d'usos d'equipaments.

- Permetre la construccié d'un aparcament public sota la plaga (200-250 places).

3. Condicions de gestio i execucid

- Sistema d'actuacié per reparcel-lacié en la modalitat de compensacio basica.

Nota: En les fitxes de poligons d’actuacio i sectors de planejament s’especifica: 'ambit,

els objectius, les condicions d'ordenacio, edificacio i Us, les cessions, les condicions de

gestio i execucio i, en el cas que correspongui el régim transitori d'edificacié i usos.
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SOL URBA NO CONSOLIDAT (NC)
P.A. 5 Gran Via Nord, 183-193 - Joan Prim i Solar n° 86-88 c/Mossén Jacint Verdaguer,
n°69-71 c/Joan Prim.

SOL URBA NO CONSOLIDAT- P.A.5 (Poligon d'Actuacié n° 5) Unitat Discontinua
-A- Gran Via Lluis Companys Nord - Joan Prim
-B- Solar n° 86-88 c/Mossén Jacint Verdaguer, n°69-71 c/Joan Prim.

1. Ambit

-El front de la Gran Via Lluis Companys en el tram comprés entre els nims. 183-193 i el
c/Joan Prim i la parcel-la n°86-88 del C/Mossén Jacint Verdaguer en la cantonada amb el
¢/ Joan Prim n°69-71.

Superficie A 2.053,71 m2
Superficie B------ - - - 606,59 m2
TOTAL--- . --mmmemmm= 2.665,30 m2
2. Objectius

- Transformar una zona de ciutat jardi intensiva (13b) segons el PGOU-91, en una
tipologia més adient amb I'entorn, que permeti donar continuitat a I'eix comercial de la
Gran Via Lluis Companys.

- Obtenci6é d'una vorera més ampla, incorporada a l'espai public de vialitat a partir de
l'alineacié actual. S'amplia la vorera actual amb una cessié de 4,80 en el tram de la
vorera nord de la Gran Via comprés en 'ambit del P.A.

- Obtenci6é de continuitat del front edificat amb els edificis de la zona (11a) situats en la
cantonada de ponent de la Gran Via Lluis Companys amb el ¢/d'Elisenda de Montcada.

- Obtenir el sol de la parcel-la n°86-88 del c/Mossén Jacint Verdaguer en la cantonada
amb el ¢/Joan Prim n°69-71 per espai public i equipaments .

3- Cessions
- Vialitat en el solar de la Gran Via Lluis Companys: ampliacié de la vorera actual (en

4,80m d'amplada, tot al llarg de la nova alineacio).

- 0,
En I'ambit A cessié del sol corresponent al 10% d bmmt‘; §9 niste eI sector.
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- Cessio de zona verda a I'ambit “A” a la cantonada Gran Via Lluis Companys amb Joan
Prim.

- Cessi6 de zona verda a I'ambit “B” a la cantonada Mossén Jacint Verdaguer amb Joan
Prim.

- Cessié de solar destinat a equipament a I'ambit “B” a continuacié de I'equipament
colindant.

4- Condicions de gestié i execucid

- Estudi previ unitari per a la totalitat de l'edificacid del solar de la Gran Via Lluis
Companys.

- Atesa la seva condicié d'edificacié Unica, aixi com el seu tamany, la ubicacid de les
reserves d'HPO s'efectuaran de forma homogenia i proporcional a la resta d'habitatges.

- Urbanitzacié dels espais publics cedits.

- El desenvolupament dels HPO s'executara com a maxim en els 2 anys després de la

urbanitzacié i 3 anys des de la concessi6 de la llicéncia.

Nota: En les fitxes de poligons d’actuacio i sectors de planejament s'especifica: I'ambit,
els objectius, les condicions d’ordenacié, edificacié i Us, les cessions, les condicions de

gestid i execucid i, en el cas que correspongui el régim transitori d’edificacid i usos.
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SOL URBA NO CONSOLIDAT
P.A. 6 Riera de Premia.

1. Ambit

Ambit de sol urba integrat per les parcelles situades als nimeros 67 a 79 de la Riera de

Premia.

Superficie total de I'ambit 1.711,50 m2

2. Objectius

- L’actual delimitacié de les parcel-les afectades, de diferents propietaris i sense edificar,
algunes de les quals queden ubicades integrament dins l'illa sense fagana ni accés
directe al vial public, genera problemes d'inedificabilitat que requereixen d’'una adequada
actuacié de regularitzacié de llindars mitjangant la corresponent reparcel-lacié.

- L'objectiu de reordenar la delimitaci6 de les finques no implica cap canvi respecte als
parametres edificatoris previstos genéricament per a la clau 13b.2 amb qué estan
qualificades, perd si I'exigéncia d’agrupacions d’habitatges, amb previsio de posterior
constitucid de régims de propietat horitzontal, a fi d'assolir el maxim d'unitats resultants
que permeti viabilitzar I'equidistribucié de beneficis i carregues entre els propietaris del

poligon.
3. Condicions d’ordenacio, edificacio i us.

- Les previstes per a la clau 13b.2, que atenent a la preceptiva agrupacié d’habitatges i
als metres lineals de fagana existents implica una densitat total de 6 habitatges en tot el

poligon.
4. Condicions de gestié i execucid.

- Sistema d'actuacioé per reparcel-lacié en la modalitat de compensacié basica.
- Urbanitzacio dels espais publics cedits.
- El projecte de reparcel-laci6 haura de preveure necessariament les agrupacions

d’habitatges que permetin assolir la densitat prevista i I'equidistribucio de I'aprofitament
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- L’edificacié de cada agrupacié d’habitatges prevista al projecte de reparcel-lacié haura
d'integrar un projecte arquitectonic unitari sotmés a régim de propietat horitzontal.

- Llevat les anteriors exigéncies aixi com les carregues derivades de la equidistribucio
que comporta el procediment de reparcel-laci6, no es preveu cap altre carrega
urbanistica ni obligacié de cessi6 d’aprofitament o sistemes atés que I'ordenaciod prevista
en aquest Poligon d’Actuacié no suposa cap increment d’aprofitament de les finques
preexistents ni la seva inclusid en els suposits previstos a 'art. 68.2 del Text Refés de la
Llei de Sol.

Nota: En les fitxes de poligons d'actuacioé i sectors de planejament s’especifica: I'ambit,
els objectius, les condicions d'ordenacio, edificacio i Us, les cessions, les condicions de

gestio i execucio i, en el cas que correspongui el régim transitori d'edificacié i usos.
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Sol urba consolidat o8y

En el POUM es proposen una série d'actuacions en sdl urba consolidat que és dificil
encabir en la ldgica dominant de la gestié urbanistica caracteritzada pel binomi “millora
de la imatge o de la infraestructura urbana a canvi d’edificabilitat ".

Tot i aixi, si es vol millorar la imatge de la ciutat amb l'ocultacié d’algunes parets
mitgeres, esponjar alguns barris mitjangant I'obertura de recintes actualment tancats o
reestructurar els usos del sol en alguns indrets, caldra intervenir també en el sol urba

consolidat.

En el POUM es proposen 3 actuacions de canvi d'ordenacio:
e CO 1 Sant Francesc-Cami Ral

e (CO2 CanBurra

e (CO3 LadSalle

La CO 1 es proposa per tapar mitgeres en el Front Maritim, en un indret on I'ordenacio
del PGOU-91 les deixava parcialment al descobert perqué es produia un canvi de zona

d’ordenacié entre mitgeres a ciutat jardi.

L’actuacié CO 2 Can Burra és una resposta a la qliesti6 plantejada per les comissions de
seguiment en relacio a la necessitat d’esponjar puntualment aquest espai degradat. Pero
en aquest cas caldra obtenir recursos suficients per a I'expropiacié i per al reallotjament
de les persones que ocupen aquests espais, atés que es tracta d’una actuacié aillada no

inclosa en cap ambit de gestié urbanistica.

La CO 3 es limita a modificar alguns parametres del recinte d’equipaments de I'Escola i
de la Masia de La Salle per possibilitar la millora i 'ampliacié de les instal-lacions

docents.

En les fitxes de canvis d'ordenacié s'especifica: 'ambit, els objectius, les condicions
d’ordenaciod, edificacié i Us, les cessions, les condicions de gestid i execucié i, en el cas

que correspongui el régim transitori d'edificacio i usos.
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Atés que aquestes actuacions incideixen en sol urba consolidat sense comportar
I'alteracié de la seva naturalesa, no es preveuen ni cessions ni cap altra afectacié llevat

de les estrictament establertes a les fitxes corresponents.

Pel que fa a les volumetries definides (clau 11), el POUM es limita basicament a recollir
les ordenacions derivades del planejament anterior o a reconéixer els conjunts
edificatoris ja consolidats, tal i com succeeix també amb els sdls qualificats amb la clau
16 (front maritim).

8.3 Sol Urbanitzable

Sol urbanitzable delimitat

El POUM classifica com a urbanitzables tots els sols que el PGOU-91 classifica com a no
urbanitzables situats a ponent de la carretera BV-5024. El desenvolupament d’'aquests
sols, que s'agrupen en dues unitats a I'entorn de Can Colomer i de Can Torrent - Ca
I'Esteve, haura de permetre completar I'estructura urbana de ponent. Es a dir, resoldre
déficits viaris, d’espais lliures i equipaments, canalitzar torrents, completar espais de
marge inacabats i acollir els usos que la comunitat urbana genera perd que sén

dificiliment compatibles amb els sdls urbans actuals.

Aquest canvi en la classificaci6é urbanistica dels terrenys troba la seva justificacié en el fet
que no es tracta de sols sotmesos a algun régim de proteccio, ni tampoc, per les raons
descrites en aquesta memoria, el POUM considera que existeixin valors dignes d'ésser
protegits. Per tant, no reuneixen les condicions exigides per I'article 9 de la Llei estatal
6/1998 i larticle 32 del Decret legislatiu 1/2005 perqué un terreny hagi de tenir la
classificacié de sol no urbanitzable.

Tots els sdls classificats com a urbanitzables son delimitats i s'agrupen en 3 Plans
Parcials:

o PP 1 Companys, Monturiol i Torrent Castells ( Cami del Mig)

e PP 2 Can Torrents-Can Buscarons

e PP 3 Torrent Malet (corresponent al P.P.2 PGOU 01)
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Classe Identificacio Us Actual Us Proposat Superficie
Industrial
- Companys- . g
Delimitat PP 1 . Agricola Terciari 99.737
Monturiol- )
Equipaments
Castells
o Can Torrents- Residencial
Delimitat PP 2 Agricola ] 48.875
Can Buscarons Equipaments
Industrial
Delimitat Torrent Malet )
PP 3 Agricola Terciari 29.565

Equipaments

El Pla Parcial PP1 ha de permetre les segilients infraestructures:

- Canalitzacid, cobriment i vialitat del Torrent Castells.

- Completar la Gran Via de Lluis Companys entre el Torrent Castells i el Torrent

Malet

- Completar el ¢/ de Narcis Monturiol entre el Torrent Castell i el Torrent Malet.

- Completar el cami del Mig.

El Pla Parcial PP2 ha de permetre els segiients sistemes urbanistics:

- Continuitat dels carrers de I'Abat Oliba i Avinguda de Roma fins el d'Antoni

Gaudi.

- Continuitat d’Antoni Gaudi i del carrer Aribau fins el Torrent Castells.

El Pla Parcial PP3 ha de permetre els segiients sistemes urbanistics:

- Canalitzacio, cobriment i vialitat del Torrent Malet.

- Continuitat dels carrers de Narcis Monturiol i Gran Via.

L'agrupament de les arees d’equipament public del Plans Parcials (PP1. PP2.) ha de

permetre la construccié d’equipaments extensius, que completin la migrada dotacio

existent.

En les fitxes de planejament derivat s’especifiquen: I'ambit, els objectius, les condicions

d’ordenacio, edificacié i Us, les cessions, les condicions de gestié i execucio i, en el cas

que correspongui el régim transitori d'edificacio i usos.
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SOL URBANITZABLE DELIMITAT (D) INDUSTRIAL DE PONENT
P.P.1 Cami del Mig

1. Ambit.

Sol comprés entre el limit municipal al llarg del cami del Mig fins al barri Banyeres, el limit
amb el PP-2. Can Torrents, I'avda. Gaudi, I'escola existent, el Torrent Castells, la Gran
Via de Lluis Companys i el limit de I'antic PEMU-1 i 'actual PP-3.Torrent Malet.

Superficie Total Sector 99.737 m2

2. Objectius
- Concentrar la zona industrial al marge dret del Torrent Castells, per tal de situar els
sistemes d’'equipaments a la zona de Ca |'Esteve, creant aixi:
- Una zona dordenacié industrial qualificada d'establiments d'alt index
d'ocupacid i escas impacte ambiental aixi com un nou front terciari.
- Una zona d’ordenaci6 terciaria que dona front a una zona 4, espai lliure i a la
Gran Via, gqualificant aquest vial.
- L'agrupacio de sol per equipaments per permetre I'ampliacié de l'escola.
- Donar continuitat a la xarxa del sistema urbanistic de comunicacions viaries:
- Amplada constant de 15 m. del cami del Mig en el tram comprés entre el limit del
terme del Masnou i el barri Banyeres.
- Carrer de Narcis Monturiol
- Gran Via de Lluis Companys
- Canalitzacio del Torrent Castells i urbanitzacié del mateix carrer.

- Mantenir fins al final 'amplada de 20m. del Carrer del Torrent Malet.

3. Condicions de gestid i execucio

- El Pla Parcial delimitara els poligons de gestio que es considerin necessaris, que
s'executaran pel sistema de reparcel-lacié en la modalitat de compensacioé basica.

- En el cas de construir naus en agrupacié a la zona industrial de Ponent (Can Colomer)
es reservara a l'interior de les parcel-les aparcaments de vehicles en una proporcié d'un
lloc cada 200 m2 construits.

- El desenvolupament d'aquest sector comportara que els propietaris que hi estan

inclosos, es facin carrec dels costos d'execucio dels sistemes urbanistics.
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SOL URBANITZATBLE DELIMITAT (D) RESIDENCIAL CAN TORRENTS
P.P.2 Can Torrents

1. Ambit

Ambit de sl discontinu delimitat al nord pel barri Banyeres, a I'est per la Ctra. De Premia
de Mar a Premia de Dalt (BV 5024), I'Avda. Gaudi i I'Avda. Roma, i al sud pel sél urba
consolidat (13d) fins al Torrent Catells

Superficie Total Sector: (A1). 22.120 m2 + (A2). 26.746 m2 = 48.875,40 m2

2. Objectius

a. Donar continuitat a la xarxa del sistema urbanistic de comunicacions viaries, en
particular:

- L'Avinguda d'Antoni Gaudi fins al Torrent Castells

- El carrer de I'Abat Oliba i 'Avda. Roma fins a I'Avda. Gaudi.

- El carrer d'Aribau fins a la perllongacié del ¢c/Abat Oliba.

b. Agrupar el sol per a equipaments que, juntament amb el P.P.1, permeti la construccio
d'una gran area per aquest desti.

¢. S'agruparan les zones verdes en areas alineades a I'Avinguda d'Antoni Gaudi, a la
prolongacio de I'Avinguda Roma, i al vial de continuacio del carrer Barri Banyeres.

d. Completar les illes residencials creant una gran area residencial nova al voltant de

Can Torrents, i una altra al costat del Barri Banyeres, per damunt dels equipaments.

3. Condicions de gestid i execuciod

a. El Pla Parcial delimitara els poligons de gestido que es considerin necessaris, que
s'executaran pel sistema de reparcel-lacié en la modalitat de compensacié basica.

b. El desenvolupament d'aquest sector comportara que els propietaris que hi estan
inclosos, es facin carrec dels costos d'execucié dels sistemes urbanistics d'espais lliures
publics i vials.

c. Es re-urbanitzara el tram del carrer d'Antoni Gaudi que es troba fora del Pla Parcial.

d. Es construira un equipament d'un 600m2, dins o fora de I'ambit del Pla Parcial.
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SOL URBANITZABLE DELIMITAT (D) INDUSTRIAL DE PONENT
P.P.3 (Pla Parcial N° 3)
Torrent Malet

1. Ambit.

El sol es correspon amb I'ambit del Pla Parcial Industrial del Torrent Malet (PP2) que fou
aprovat definitivament per la CTUB en data 15/12/2004.

Superficie Total Sector 29.565'08 m?

2. Objectius

La delimitacié d'aquest sector t¢ com a Unic objectiu garantir I'execucié de les
determinacions del Pla Parcial Industrial del Torrent Malet, aprovat definitivament per la
CTUB en data 15/12/2004.

3. Condicions de gestio i execucio

- El projecte de reparcel-lacié va ser aprovat definitivament per la Junta de Govern Local
de data 1 de juny de 2006 i inscrit al Registre de la propietat en data 07 de desembre de
2006

El projecte d'urbanitzacio va ser aprovat definitivament en data 8 d'octubre de 2008 i es

troba pendent d'execucid.
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8.4 Sol No Urbanitzable

L'art.32 del Decret legislatiu 1/2005 estableix quins sén els sodls que el POUM ha de
considerar no urbanitzables.

A Premia de Mar gairebé no hi ha terrenys d'aquest tipus ja que tots els terrenys estan
inclosos en sol urba o en sdls urbanitzables.

L’Unic espai no urbanitzable, inadequat al desenvolupament urba perquée pertany a una
unitat morfoldgica agricola de superior entitat situada, perd, majoritariament en els
termes municipals de Premia de Dalt i de Vilassar de Mar, és l'estreta franja de sol
agricola entre el Cami de Can Franga i la CN-Il en el limit amb el terme de Vilassar de
Mar. La superficie d’aquesta franja és 13.858m>,

Aquesta area ha estat classificada com a s6l NO URBANITZABLE COSTANER C2 pel
Pla Director Urbanistic del Sistema Costaner (PDUSC).
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8.5 Quadre sinoptic general. Quadre n°® 4

W N

NC

20
21

SISTEMES GENERALS 1.206.694
COMUNICACIONS

VIARIES 505.518

FERROVIARIES 36.598

PORTUARIES 180.006
HABITATGES DOTACIONALS PUBLICS 780
INFRAESTRUCTURES DE SERVEIS 0
ESPAIS LLIURES 160.348

PLATGES 117.100
EQUIPAMENTS COMUNITARIS 172.039
HIDROLOGIC 34.305
SOL URBA 786.841
CONSOLIDAT 716.629

CO1. Sant Francesc - Cami Ral 900

CO2. Can Burra 1.246

CO3. La Salle 17.686
NO CONSOLIDAT 70.212

PMU1. Sanpere i Avinguda Roma 14.945

PMU2. Can Batlle 10.487

PMU3. Can Faya 4.134

PMU4. Cami del Mig - Torrent Malet 3.402

PA1. Triginer - Metalogénia 19.341

PA2. Banyeres 9.657

PA3. Tarter-Fornells 2.221

PA4. Escoda 1.649

PAS. Gran Via Nord 2.665

PAG. Tarter - Fornells 1.711
SOL NO URBANITZABLE 13.544
SNU-C2 COSTANER (PDUSC) 13.544
AGRICOLA PROTEGIT 0
SOL URBANITZABLE 178.177
DELIMITAT

PP1. Companys, Monturiol i Torrent
Castells 99.737

PP2. Can Torrents 48.875

PP3. Torrent Malet 29.565
TOTAL SOL (SU+SUB+SNU) 978.562
TOTAL SOL Premia de Mar 1.853.845
TOTAL SOL Premia de Mar + Platja i Port 2.150.951
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8.6 Caracteristiques de les intervencions en sol urbanitzable delimitat (D) i en s6l urba no
consolidat (NC). Quadre n° 5.

A -;:»Mmmum:

TH Genoralited de Calalunva .
Dapartament da Polltica Teritorial
SEEEL | Obres PObliguas
fiiraceld Genaral o Urbanisme
Camiesid Taritorial d'Urbanisime
da Barcalona
ma—-r.—-_:_ﬂ:z:n-:m

T T N PR A VA S S

81



Quadre n®5

CLASSE SECTOR
(D) PP1
(D) PP2
(D) PP3

Total (D)
(NG) PMU1
(NC) PMU2
(NC) PMU3
(NC) PMU4
(NC) PA1
(NC) PA2
(NC) PA3
(NC) PA4
{NC) PAS
{NC) PAS
| Total (NC)
[Tetal {Dp(NC) T

QUADRE DE CARACTERISTIQUES DE LES INTERVENCIONS QUE ES PROPOSEN EN SOLS URBANITZABLES DELIMITATS (D) | URBANS NO CONSOLIDATS (NC)

it

PARAMETRES GENERALS PARAMETRES ESPECIFICS
SOL SISTEMES SOL AMB APROFITAMENT SISTEMES ZONES HARTATGE DOTAGIONAL
soL CE/BRUT  SOSTRE URBANISTICS URBANISTIC VIALITAT ESPAIS LLIURES EQUIP. RESIDENCIAL TOTAL HPO (20+10%) INDUSTRIAL COMERCIALITERCIARI PUBLIC
m2 m2sim2sdl m2 % Superficie % Superficie % m2/sol % m2/sol % m2/sol m2 st. % m2 sol m2 st. IEN num.hab Den m2 st. num.hab Den % m2 sol m2 st. IEN % m2 sdl m2 st IEN % m2 st.
99737 0,520 51.863| 64,00% 63.832 36,00% 35.905| 31,00% 30.918| 21,00% 20.945| 12,00% 11.968 * - - - # ¥ ~ * o - 29,40% 20479 35375 1,20 7,00% 6.870  17.175 2,50 -
48.875 0,557 27.230| 58,95% 28.814 40,85% 19.968| 2558% 12.502| 10,68% 5.220] 21,30% 10.410 * 45,85% 19.968  26.322 " 300 0 9985 120 ¢] - - - 13,43% 6.564 908 4 1,60% 782
29.565 0,636 18.803| 57,52% 17.005 42,48% 12.559| 36,08% 10.667| 13,57% 4.012 7.87% 2.327 * d < - - 2 ) s = s 28,48% 8.420 - - 14,00% 4.139 - - -
178477 97.897| 61,54% 109,651 38,41% 68.433| 30% 54.088) 17% 30.177| 14% 24.706 11% 19,968  26.322 300 ] 9.985 120 0 21% 37.899  35.375 10,15% 17.673  18.083 0,44% 782
14.245 0,508 7.596| 74,31% 11.105 25,69% 3.840| 8,06% 1.205( 49,11% 7.339] 17,14% 2.562 - 25,68% 3840 7.596 1,98 71 0 2279 28 0 - - - - - . " £
10.487 0,600 6292| 55,08% 5776 44,92% 4711| 13,00% 1.363| 30,00% 3.146| 12,00% 1258 - 44,92% 4711 6292 134 54 0 2307 28 0 = = : = . 25% saste plantes baixes 5
4134 0400 1.654) 11,32% 468 88,68% 3.666| 11,32% 468 - - - - 2 88.68% 3.666 1.854 0,45 12 0 302 4 0 - - - - - - - - R R
3402 0875 2976| 27,10% 922 72,90% 2.480| 27,10% 922 - - 5 - - & = ® # E m = = - 72,90% 2.480 2.976 1,20 = z E % a 5
19.341 0,804 15.546| 37,68% 7.287 62,32% 12.054 4,76% 920| 32,.92% 6.367 - . = 7.91% 1.530 918 060 0 0 - - - - - - S - 10524  14.628 1,39 & 2
9657 0,730 7.050| 4312% 4164 56,88% 5493 32,94% 3181 601% 580| 4,17% 403 = » - = : = ? - - 56,88% 5.493 7.050 1,28 - - - - - -
2221 0603 1.340] 1837% 408 81,63% 1.813| 18,37% 408 = = = b = 81,63% 1.813 1.340 0.74 13 0 s - - - - - - - - - - - g
1649 1,794 2.959] 19,41% 320 80,59% 1.329| 19.41% 320 - - - - 1.630 - - - - - - - . & i 5 = = : 1.329 1.329 1.00 , ‘
2665 1,485 3.960| 42,89% 1.143  57,11% 1.522| 14,41% 384| 1749% 486 10,75% 287 g 57.11% 1.522 1.580 1,04 20 0 568 8 0 - - - = - 1.522 2350 1,55 . .
1.712 0,800 1.369| B841% 144 91,59% 1.568| B41% 144 - - = = - 91,58% 1.568 1.369 0,87 6 0 - o - - - . - = 5 & r z w
70.213 50.742| 45,20% 31,737 54,80% 38.476| 13,27% 9.315| 2549%  17.899 6,42% 4,610 24,33%  17.082  19.380 176 0 5.456 66 0 11,36% 7.973  10.026 19,05%  13.376  18.317 0,00% 0
2483800 148.638|  8653% 141388 43,04% 106.908] 63.403 T dsore|T T 20216 73 87.0500 46702 476 0 | 15441 BB 0 45872 45401 30948 36400 757}
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9 Justificacié de I'observanca de I'objectiu d’'un desenvolupament urbanistic sostenible

Com a conclusié de linforme d'avaluaci®é ambiental del Pla d’Ordenacié Urbanistica

Municipal es proposen una série de mesures. Aquestes mesures es poden dividir en

quatre blocs:

1) Aquelles que constitueixen recomanacions a tenir en compte en les diverses

actuacions que realitzi I'ajuntament i que es recullen expressament en aquesta

Memoria.

2) Aquelles que es poden traslladar directament a la normativa del POUM.

3) Aquelles que han de ser regulades en les corresponents ordenances.

4) Aquelles que resulten de la directa aplicacié de la legislaci¢ sectorial.

1.

RECOMANACIONS

Pel gue fa a la tipologia edificatoria:

Minimitzar la creaci¢ d'oferta de segona residéncia i, en general, models basats
en el consum de sol.

Fomentar el reciclatge dels teixits urbans existents.

Minimitzar |a tipologia d’habitatge unifamiliar aillat.

Preveure oferta de vivenda plurifamiliar.

Pel que fa al cicle de I'aigua:

Caldra vetllar per part del organs competents per a dotar d’infraestructures
eficients de sanejament public, i que siguin capaces de cobrir tota la demanda.
Elaborar un Pla d’estalvi d'aigua per tot el municipi, per tal de fomentar una
disminucié del consum d’aquest recurs escas.

Elaborar un pla per fer una xarxa separativa d'aigiles pluvials i residuals en les
noves zones industrials i urbanes.

Aplicar sistemes estalviadors d’aigua a totes les infraestructures municipals.
Fomentar la jardineria mediterrania, adaptada als séls i al clima local, mitjangant

la implantacié d’espécies amb baixes necessitats, hidriques,..manteniment i
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tractaments tant en les zones industrials com residencials, incloent jardins
privats. ,
Fomentar la construccid de cisternes o altres sistemes de recollida i .
aprofitament de les aiglies de pluja per al reg de parcs i jardins tant pablics com
privats.

Fomentar la instal-lacié de sistemes de reg eficients i d’estalvi d'aigua.

Potenciar que les noves industries tinguin sistemes de sanejament propis, en

aquelles tipologies que pel seu tamany i incidéncia ambiental ho aconsellin.

Pel que fa a les practiques ambientals:

Fomentar les bones practiques ambientals tant a nivell industrial com residencial
i urba.

Potenciar la recollida selectiva en origen.

Pel que fa a la circulacio i al transport:

Potenciar el transport public

Fomentar les vies de comunicacié permeables.

S'utilitzaran, sempre que sigui possible, els camins i vials existents, no procedint
a I'obertura de nous camins excepte en cas de que sigui estrictament necessari.
Fomentar el transport public interurba , coordinant amb els municipis veins el
transport, sobretot per accedir a les platges.

Potenciar el carril bici interurba, i mantenir o crear vies segures per ciclistes que
permetin desplagar-se pel terme municipal i cap a municipis adjacents,

especialment en els ambits de nova creacio.

2. NORMATIVA POUM

Es limitara la pavimentacio dels espais privats lliures d’edificacio.

En els corresponents plans derivats s'inclouran criteris per tal que el tipus de

material, el color i les formes de les edificacions s'integraran de la millor manera al

paisatge per reduir I'impacte paisatgistic.

Es contemplara el disseny soterrat de les noves infraestructures energetiques i de

telecomunicacions.
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d)

Regular la incorporacié en el planejament derivat de criteris de racionalitzacio i
reduccié del consum d’aigua potable, especialment per aquells usos on és menys
indispensable.

Els diferents planejaments derivats han d'incorporar les solucions als problemes
coneguts de reflux de la xarxa de sanejament, concretades en el Pla Director de

Sanejament.

3. ORDENANCES MUNICIPALS

Les ordenances municipals ( d’edificacio, energies renovables, sorolls, etc....) hauran de

concretar les seglients mesures:

a)

b)

d)

e)

h)

S’hauran d’aplicar les mesures técniques adients per minimitzar I'emissio de gasos i
pols en dies de forts vents. En cas de que aquestes no siguin suficients recomanar la
paralitzacié de les obres.

Regular la implantacié d'energia solar térmica i fotovoltaica a les noves
construccions.

Potenciar I'is d'energies renovables en les zones residencials i d'equipaments
mitjangant ordenanga municipal que incorpori les directrius del Decret 21/2006
d’ecoeficiéncia.

Disseny de la nova xarxa urbana de tal manera que permeti la construccié
bioclimatica dels habitatges, aixi com els parametres d’ecoeficiéncia relatius als
materials i sistemes constructius (Decret 21/2006).

Disseny de les noves edificacions i equipaments amb criteris bioclimatics aixi com
els parametres d’ecoeficiéncia relatius als materials i sistemes constructius (Decret
21/2008).

Caldra delimitar els espais verds, evitar-ne el pas de maquinaria pesant i evitar-ne
I'apilonament de materials.

La nova xarxa de sanejament es dissenyara amb un reforcament de les
canalitzacions contra possibles pérdues. Tant mateix la xarxa municipal de
sanejament haura de ser separadora, i I'aigua de primera pluja, per la seva carrega
contaminant, haura de ser conduida al sistema de sanejament mitjancant
sobreeixidors.

Les zones verdes es situaran on el sol sigui més permeable o bé s’establiran els

mecanismes tecnoldgics necessaris per retornar les aiglies al subsol.

84



p)

q)

y)

Es potenciaran les places arbrades i amb vegetacio.

Els projectes d'urbanitzaci6 hauran de preveure la gesti6 adequada per a la

conduccio de les aiglies pluvials.

S'empraran espécies autdctones a I'hora de definir les comunitats vegetals a plantar
a les zones verdes.

Un cop finalitzades les obres es procedira a la restauracié edafica i vegetal de les
arees objecte d’ocupacié temporal.

S’hauran de mantenir els exemplars aillats i els arbres monumentals o d'interes

locals existents.

Les terres i les runes com la resta de materials de I'obra en cas que s’hagin

d’apilonar provisionalment, s'ubicaran fora de les zones amb vegetacio.

Potenciar la jardineria mediterrania tant en espais publics com en espais privats
lliures d'edificacio.

Les unitats que generin més soroll durant la fase de construccié ( moviments de
terres, Us de radials, transit de maquinaria pesant, etc.....) s’efectuaran en horari
ditirn, evitant possibles molésties als veins.

Les obres més sorolloses s'executaran fora del periode de cria de les aus nidificants
de la zona, en concret, caldra tenir en compte I'impacte de les obres a tota la zona
de la Platja de Llevant en la qual des de fa un temps s’esta realitzant un estudi
d’anidacié del corriol camanegre.

Caldra adoptar paviments de materials absorbents sempre que sigui possible.
Utilitzacié d'espécies arbories com a pantalla acustica.

Es procedira a delimitar els espais verds, que és on hi pot haver més riquesa de
microfauna, evitar-ne el pas de maquinaria pesant i evitar-ne l'apilonament de

materials.
S’evitara I'Gis de materials reflectants en les cobertes.

En finalitzar la fase de construcciod, es fara una neteja general de les rodalies per tal
de no deixar restes de materials emprats en les diferents obres, ni restes de terres i
roca excedents.

Potenciar la instal-lacié de sistemes d'estalvi d'aigua (polsadors automatics, WC
amb doble polsador,.....).

Es potenciara la instal-lacié de sistemes d'estalvi d'aigua ( posadors automatics, WC
amb doble polsador......).

Aprovar el mapa acustic del municipi i la ordenanga municipal de sorolls (en
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z) Seguir les directrius de I'estudi acustic a I'hora de gestionar el transit interurba.

d)

4. LEGISLACIO SECTORIAL

Vetllar pel correcte compliment de la normativa sectorial de contaminacio
atmosférica.

Adoptar les mesures exposades al Decret 21/2006, de 14 de febrer, pel qual es
regula I'adopcid de criteris ambientals i d’ecoeficiéncia en els edificis.

En aplicacié de la legislacid ambiental, exigir la pavimentacid de zones que
presentin risc de vessaments.

Enllumenat exterior adaptat a les condicions de la llei i reglament que regula

enllumenament per a la proteccié del medi nocturn.
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10 Pla de Mobilitat del municipi

Les propostes del Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal per a l'assoliment d'una
mobilitat sostenible, han estat redactades amb conformitat a ‘I'estudi d’avaluaci6 de la
mobilitat generada’ presentat el Febrer del 2008 i tenint en compte el que determina el
Decret 344/2006 de 19 de setembre. Aquest estudi s’incorpora com a annex numero 2.

La seva formalitzacié ha avaluat I'increment potencial dels desglacaments i la capacitat
d'absorcié dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els sistemes de

transport de baix o nul impacte, com els desplagaments a bicicleta o a peu.

Circulaci6 vehicles rodats - Xarxa viaria basica

En el POUM es proposa completar la xarxa viaria basica del municipi de manera que tant
en el sentit longitudinal (paral-lel a la costa) com en el transversal (perpendicular a la
costa) és possible establir un sistema de transport public urba a l'escala de les

necessitats del municipi.

Aparcament

Els aparcaments publics han de tenir la funcié de resoldre I'aparcament dels residents
que no en disposin en els seus edificis i com aparcaments dissuasoris pels visitants.
En aquest sentit I'estudi de mobilitat proposa una series d'aparcaments en diferents

ambits del municipi.

Circulacié de vianants — Espai col'lectiu estructurador

Per incrementar I'efecte positiu de I'execucio dels espais lliures i dels equipaments cal
dotar el municipi d'un sistema d'eixos civics que n’estructurin i articulin les parts. Un eix
civic o estructurador ha de ser el suport de lactivitat urbana: recorreguts peatonals,
parcs, equipaments, comerg i serveis.

Aquest sistema ha de donar continuitat civica al municipi, reforgant els recorreguts
peatonals i el seu caracter de suport d'activitats terciaries i col-lectives. Aixi el Pla
incorpora en la seva normativa I'obligatorietat de I'iis no residencial en les plantes baixes
de les zones d’'eixample, excepte en el cas que_gs tracti d’habitatges.adaptats.per a
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El transport public

Premia de Mar és un municipi ben comunicat i disposa de diferents medis de transport

public:

9 Transport ferroviari: rodalies Renfe.

10 Linies d'autobusos interurbans.

11 Linia d'autobus interna i de relacié amb Premia de Dalt, municipi amb el qual existeix
una real continuitat urbana.

12 Servei de taxis.

El servei de transport public (bus) s’organitza en dues linies que segueixen recorreguts
anulars, en general, en un sol sentit de la marxa. Un dels anells segueix la direccid
parallela a la costa ( Gran Via i Cami Ral); I'altre perpendicular a la costa, en direccio a
Premia de Dalt, passa per les dues carreteres BV-5023 i BV-5024. Els dos anells passen
per I'estacid de ferrocarril.

En el moment que es completi la xarxa viaria en I'execucié dels Plans Parcials 1 i 2

s’allargaran els circuits cap a ponent del terme municipal.

( En el planol S05 es representa la xarxa basica de comunicacions i transport public.)
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11 Pla Especial de proteccio del Patrimoni

Aquest Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal 2008, en aplicacié d’alld previst a I'article

59 del Decret legislatiu 1/2005, incorpora el Cataleg de béns a protegir i estableix la seva

normativa reguladora, sobre la base del Pla Especial de Proteccié del Patrimoni

Arquitectonic Ambiental i Historic de Premia de Mar, aprovat definitivament el 20 de juny

de 2001.

Aixi mateix, el POUM introdueix modificacions respecte I'ordenaci6 anterior pel que fa als

seglents aspectes:

- Adequacidé de les claus urbanistiques que figuren en els documents del Pla

Especial (Fitxes i memoria) a les noves claus urbanistiques del POUM. L'abast

d'aquesta adequacioé és el seguent:

Quadre d’equivaléncies de claus urbanistiques:

PG 1991 POUM
6 4
7 5
8 13d
9 1
17 Proteccio (P)

Relacio de fitxes modificades:

2B, 5B, 11B, 13B, 18B, 19B, 20B, 21B, 22B, 23B, 24B, 26B, 27B, 30B, 32B,

33B, 34B, 35B i 36B.
Modificacio:

Fitxa
2B
5B
11B
13B
18B
19B
20B
21B
22B
23B
24B
26B
27B

7 ---5. Fabrica Lio

7 ---5. Propagadora del gas
17 ---5. L'amistat

17 + 8 --- 13d. Can Batlle
16¢ ---13d. Can Tarter

17 + 8 --- 13d. Masia Ribas
17 + 8 --- 13d. Can Faya

17 + 11a --- 13d. Can Sagalés

7 + 6 --- 5. Can Salomo
13c ---5. Can Maristany
17 + 8 --- 13d. Can Pou
17 + 8 --- 13d. Can Fontanills
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30B
32B
33B
34B
35B
36B

12 ---12b. Habitatges al c/eixample 31-33

17 + 13 ---13c. Habitatge unifamiliar al c/capitans de mar 4
Llistat PHA ---10. Sant Cristofol 49

Llistat PHA ---10. Prat de la Riba 7

Llistat PHA ---10. Angel Guimera 3,57

Llistat PHA ---10. Sant Agusti 38 -40

Descatalogacio de dues masies del Cami del Mig:

(0]

(6]

Masia “A”

Masia "B”, Can Colomer.

Aquestes dues masies, en el text del POUM aprovat provisionalment, constaven

suprimides del Cataleg. No obstant aix0, atés que no s'havia tramitat el preceptiu

expedient previ de descatalogacio, tornen a incorporar-se al Cataleg, si bé amb la

precisioé de qué en l'actualitat esta en tramit la seva descatalogacié.

La descatalogacié es justifica pel nou caracter de via de comunicacié que haura

d'assolir el Cami del Mig i la transformacid del sdl no urbanitzable rural a sol

urbanitzable industrial de tot I'entorn de les masies “A” i “B” que passarien a ser

edificacions aillades enmig d'un carrer. La progressiva desaparicié de I'entorn

agrari i el poc valor arquitectonic justifica la conveniéncia de la proposta. En

efecte:

@)

Desapareixeran les arees agricoles que les envoltaven, tant a Premia de
Mar (PP1 industrial) com a Premia de Dalt (Poligon Industrial “La Suissa”
totalment urbanitzat).

En la fitxa 29B2 del Pla Especial s'afirma textualment que “el valor
arquitectonic d’aquestes masies és escas’”.

En la nova situacié no té sentit mantenir unes construccions que tot i ser,
en el passat, “fites d'identitat en el territori o testimoni d'una manera de
fer’, d’ara endavant no seran altre cosa que un destorb en la configuracio
del futur Cami del Mig.

L'eix del Cami del Mig és la partidé entre els termes municipals dels dos
Premia. Per la banda de Premia de Dalt, la urbanitzacié del Poligon
industrial “La Suissa” ha consolidat definitivament l'alineacié nord del
Cami que es projecta de 15m. d'amplada. La part que correspondria a
Premia de Mar esta manifestament ocupada per les dues Masies que ara

es proposa eliminar del cataleg.
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Considerant tot I'anterior, l'ordenacié del sector PP1 s'ha establert amb la previsio
de la descatalogacid de les esmentades masies, perd condicionant la seva

efectivitat a la resolucié de I'expedient de descatalogacié actualment en tramit.

Modificacié fitxa numero 30 “Edificis carrer Eixample nums. 31-33", segons

conveni aprovat pel Ple Municipal el 27 de maig de 2002.

Declaracidé de les restes arqueoldgiques romanes d'Horta Farrerons com a bé

cultural d'interés local (BCIL) i modificacié de la fitxa corresponent (A-28).

En la fitxa A-28 del Pla Especial s’havia delimitat un espai de proteccio
arqueologica (EPA). Remogut el subsdl, s’han localitzat restes de la vil-la romana
de Can Farrerons declarat Bé Cultural d'Interés Local per Acord aprovat pel Ple
Municipal el 15 d’octubre de 2003.

Modificacid de les condicions establertes a la unitat catalogada "Masia Ribes”.

A la memoria es suggeria “que la unitat catalogada de la Masia Ribas sigui en un
termini més menys breu i tenint en compte la capacitat pressupostaria de
I'’Administracié, un espai per a la ciutadania, que resolgui la greu mancanga
d'espais publics de Premia de Mar. En aquesta linia es considera interessant
I'adquisicié voluntaria de la finca... o la inclusio... en qualsevol dels instruments
que la legislacié vigent admet com a legitimadors a efectes d'una futura
expropiacio”.

Sense rebaixar en cap cas les condicions de proteccié com a bé cultural d’interés
local ( BCIL) que estableix el Pla Especial per la unitat catalogada de la Masia
Ribas ( fitxa 19), IAjuntament, en la dificultat de poder tenir la capacitat
pressupostaria per adquirir la finca i reconvertir-la en equipament public, pretén
permetre la rehabilitacié privada amb [eliminacié d'aquests apartats de la
memoria. En qualsevol cas, es proposa mantenir els continguts de la fitxa del
cataleg pel que fa al manteniment de l'edifici ( estructura, composicio, disseny i

acabats de les faganes) i del jardi.

Fitxes Arqueoldgiques

Es rectifiquen en el seglient sentit:
A-08. Actualitzacié de dades.
A-28. Actualitzacié de dades, declaracio BCIL.
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Estudi d’avaluacio de la mobilitat generada
Planejament Urbanistic General de Premia de Mar

1. INTRODUCCIO

1.1.

La Llei 9/2003 de la mobilitat estableix un nou marc que afecta les politiques
de desenvolupament urba i economic i la planificacio de I'Gs del sol. Aspectes
com el transport pulblic, les externalitats de la mobilitat i la seguretat viaria
sdn exigéncies ja en el moment de realitzar o revisar els plans urbanistics.

La seva formalitzacio es troba en I'Estudi d’ avaluacio de la mobilitat generada,
que ha davaluar lincrement potencial de desplagaments i la capacitat
d‘absorcid dels serveis viaris i dels sistemes de transport, incloent-hi els
sistemes de transport de baix o nul impacte, com els desplagaments en
bicicleta o a peu. Aixi mateix, ha de valorar la viabilitat de les mesures
proposades per a gestionar de manera sostenible la nova mobilitat i,
especialment, les formules de participacié del promotor per a col*laborar en la
solucio dels problemes derivats d’aquesta nova mobilitat generada.

El decret 344/2006, de 19 de setembre, complementa la llei de la mobilitat i
regula els continguts dels estudis d‘avaluacié de la mobilitat generada.

També el Pla Director de Mobilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona
marca una linia d'actuacié, remarcant un creixement menor de I'Us del vehicle
privat.

ANTECEDENTS I OBJECTIUS

El present estudi és un avang, fruit de la revisié feta I'any 2002 del POUM de
Premia de Mar, el qual es troba en procés de tramitacio i adaptacié al nou
marc legal i a les directives que d'aquest se'n desprenen.

En aquest sentit, un dels ambits sectorials a contemplar en el planejament és
el de la mobilitat, en una doble vessant:

o Adequacio a la Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat.

o Diagnosi de mobilitat encaminada a la confeccid de propostes
d’actuacié amb I'objectiu d’optimitzar el sistema de mobilitat en tots els
seus aspectes.

Es particularment necessaria la valoracié de les possibilitats de la vialitat
(capacitat, accessibilitats, aparcament, etc.) per al disseny de les alternatives
d‘ordenacio aplicables en clau de sostenibilitat i eficiéncia.

En definitiva, aquesta diagnosi del planejament municipal implica diverses
novetats de gran transcendéncia per a la mobilitat futura: noves zones
d’expansié urbana i llurs equipaments, aixi com les peces encara no
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1.2,

desenvolupades o pendents d'aprovacié, que generaran una serie de nous
fluxos de desplagaments i una potencial demanda de serveis de transport als
quals cal donar la millor possible de les solucions.

Per tant, els objectius principals sén:

o Coneixer les caracteristiques de mobilitat de Iarea d'influéncia del
POUM, tant de la part consolidada com dels nous sectors residencials,
comercials, industrials i d'equipaments a desenvolupar.

o Estimar la mobilitat que generara.

o Identificar els principals recorreguts d’accés i de sortida a les diverses
arees principals de generacidé de desplacaments, que permetin
optimitzar la capacitat de la xarxa viaria.

e Valorar la distribucié modal dels desplagaments per a una possible major
implicacié del transport puUblic i daltres mitjans sostenibles no
contaminants (a peu, bici, etc.).

o Identificar els punts critics del sistema de mobilitat del diversos sectors
del municipi i proposar les mesures necessaries per millorar-ne les
condicions d’accessibilitat.

« Dissenyar les propostes d’actuacioé convenients.

Per a assolir aquests objectius es consideraran les dades a disposicio i es dura
a terme un estudi de les condicions actuals de la mobilitat: desplacaments,
repartiment modal, oferta de transport public, etc.

Aquest treball es planteja des d’'una visid sostenible del creixement urba i de
I'ordenacié del territori. Aixi, es proposaran mesures que conjuguin les
necessitats atenent a criteris de sostenibilitat i a la satisfaccid de les
demandes de mobilitat.

Premia de Mar ha esgotat practicament el seu sol i a través del POUM proposa
vies alternatives de creixement amb un menor consum de sol. Les actuacions
proposades afecten unes 20 hectarees, 10 de les quals estan destinades al
desenvolupament industrial a la banda sud-oest del municipi.

AMBIT D'ESTUDI

Premia de Mar se situa a la comarca del Maresme, dins de la provincia de
Barcelona. S'ubica a la banda meridional de la Serralada Litoral, essent un
municipi costaner amb 2,82 Km de front maritim i 1,92 km? de superficie.
Premia de Mar limita amb els municipis de Vilassar de Mar, Premia de Dalt, El
Masnou i Teia.
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Imatge 1. Situacio de Premia de Mar

§

4
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Maresme
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Xarxa vidria
Aulovia
Xarxa basica
Xarxa comarcal
Xarxa local

L'evolucié demografica de Premia esta estretament lligada a la de la Regi6
Metropolitana de Barcelona. L'escenari maxim que es preveu per al 2015
segons linforme de “Previsid de demanda residencial” redactat pel Centre
d'Estudis Demografics de la Universitat Autbnoma de Barcelona és de 30.159
habitants. Un creixement del 8,25% sobre la poblaci6 del 2006.

L ETI

Pel que fa a densitat de poblacio, Premia de Mar ocupa la cinquena posicié en
el ranquing de municipis de Catalunya més densament poblats, amb 14.421
hab/Km?.

Premia es localitza proper a dues importants vies de comunicacio: la carretera
N-II i l'autopista C-32, vies que transcorren longitudinalment per la banda sud
i nord del municipi. Com a vies de comunicacié amb els municipis de la banda
de muntanya de Vilassar de Dalt i Premia de Dalt hi ha les carreteres BV-5023
i BV-5024.

Premid de Mar és avui una ciutat d'edificacid compacta, on el sol no
urbanitzable agricola no arriba al 1% de la superficie del Terme Municipal i el
sol industrial no passa del 3%, dedicant-se casi exclusivament a ser un
municipi de caracter residencial.
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1.3. AMBITS DEL POUM
Partint de la realitat existent del municipi de Premia de Mar algunes de les
directrius a seguir que proposa el POUM son:
e Arees lliures que permetin esponjar directament o indirecta la densa
trama urbana i/o situar-hi equipaments de caracter extensiu
e Usos no residencials que permetin equilibrar la base economica de la
poblacié
o Usos residencials de baixa densitat que permetin completar arees
urbanes no acabades
o Completar i racionalitzar la xarxa viaria interrompuda i fraccionada
Els ambits d'estudi del POUM queden definits en els sectors segtients:
Taula 1. Ambits del POUM: superficies i sostres
SOSTRE SOSTRE [SOSTRE [SOSTRE  [ESPAI
NOM SECTOR m2  |RESIDENCIA |[HABITATGE |COMERG [TERCIARI|INDUSTRIA|LLIURE |[EQUIPAMENT
Industrial. Companys,
PP1 _ |Monturiol i Torrent Castells | 97.072 400 57.843]  10.223 11,613
PP2 |Can Torrents 48.875 26.260| 300 908 5.218 10.316|
PMU1 |Can Sanpere - Av. Roma 14.945 7.596 61 7.340 2.562|
PMU2 |Can Batlle 10.487 6.292 48 1.573 3.146 1.258)
PMU3 [Can Faya 3.994 1.615 9
PA1 [Triginer - Metal'logénia 19.341 817 1 14.656| 4.907
PA2 |Banyeres 9.657 7.050 580 403
PA3 [Tarter - Fornells 2.221 1.340 13
PA4 |Escoda 1.649 3.057 1.630
PA5 |Gran Via nord 2.045 2.312 10 960
[TOTAL 210.286 46.232 442  3.810] 16.016| 64.893| 31.414 27.782

Els ambits estan repartits en arees molt determinades del Terme Municipal i
no es detecta cap gran sector de creixement, perd si una contencid del
desenvolupament residencial i un esponjament de I'altissima densitat de teixits
urbans existents. La major part de les actuacions es localitzen a la banda sud-
oest del municipi i a zones actualment agricoles. Aquesta situacié augmenta la
demanda de transit vers la carretera nacional II. Una bona alternativa de
comunicacié amb el centre pot absorbir la demanda perd caldra una bona
connexié amb els laterals de la C-32.

Aixi doncs, els nous sectors estan continguts en el teixit urba existent o molt
proper a aquest. En les actuacions previstes es troben actuacions relatives a
nou sostre industrial, comercial, terciari, residencial i d'equipaments. Al planol
1 es mostren els sectors en desenvolupament del POUM,
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2. DADES BASIQUES

2.1. DADES DEMOGRAFIQUES

El gran creixement demografic de Premia de Mar es dona a partir dels anys
50, derivat de la seva expansid industrial.

Posteriorment durant els anys seglients i per causa de la crisi industrial dels
anys 70, el creixement es va alentir una mica, perd continua en augment.

Des d'aleshores, el ritme de creixement de Premia de Mar s'ha mantingut
gracies a d'altres factors com l'augment del sector de la construccid, les
segones residéncies i I'area d'influéncia que exerceix Barcelona. Actualment hi
ha censats 27.860 habitants.

Taula 2. Evolucié de la poblacid a Premia de Mar
Escenari
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 maxim 2015
Poblacié 26.130] 26.555( 26.889 27.326] 27.464] 27.653] 27.860 30.159|

Font: Institut d’Estadistica de Catalunya

2.2. DADES DE MOBILITAT

Taula 3.

2.2.1. Motoritzacié

En l'actualitat Premia de Mar presenta un parc mobil de 15.962 vehicles, cosa
que suposa un index de motoritzacié (IdM), o dit d’'una altra manera, una ratio
de 577 vehicles per cada 1.000 habitants. Els turismes representen el 76% del
total de vehicles del parc, establint-se una relacié de 442 turismes per cada
1.000 habitants. Mentre que a la resta de la comarca del Maresme és de 446
vehicles/1000 habitants.

Evolucid del parc de vehicles i de I'index de motoritzacié de Premia de Mar

2000 2001 2002 2003 2004 2005
index motoritzacié turismes 467 474 470 438] 442 442

index motoritzacid motos 53 53 51 551 54 58
Font: elaboracié propia a partir de les dades de I'Institut d'Estadistica de Catalunya

2.2.2. Mobhilitat Total

Les dades de la EMQ (Enquesta de la mobilitat quotidiana) per a I'any 2006
indiquen que un 45% de tots els viatges de la Regid Metropolitana de
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Barcelona es realitzen en un mitja de transport no motoritzat (a peu o en
bicicleta).

2.2.2.1. Mobilitat interna Obligada al municipi

Les dades més recents de detall municipal relatives a la mobilitat obligada
(EMO 2001) indiquen que els desplagaments interns arriben a ser 3.616 i que
IGs del vehicle privat en el municipi de Premia de Mar té un pes del 34%,
mentre que els desplacaments realitzats a peu arriben al 60%. Els
desplagaments en transport public suposen un 6% del total (aquestes dades
no inclouen la poblacié en edat escolar).

Imatge 2. Distribucié modal dels viatges interns (EMO'01)
Vehicle
privat
" 34%
Transport
Peu, bici public
60% 6%

Font: Enquesta de Mobilitat Obligada 2001.

2.2.2.2. Mobilitat externa obligada al municipi

La xifra de viatges que relacionen el municipi de Premia de Mar amb altres
municipis és de 10.950 i es realitzen essencialment en automobil (66% en els
generats i 75% en els atrets). Tanmateix, el transport public t& un pes molt
més important en els viatges generats en el mateix municipi (32%) que en els
atrets (18%).

Imatge 3. Distribucié modal dels viatges generats (EMO'01)
Peu, bici
2% \ Vehicle
privat
66%

Transport J
public
32%
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Imatge 4. Distribucié modal dels viatges atrets (EMO'01)
Peu, bici
7%
Vehicle

privat
75%

Transport

public

18%
Font: Enquesta de Mobilitat Obligada 2001.

Respecte de les relacions amb els municipis de I'entorn, el municipi més
important quant a generacié de viatges és la capital de la provincia,
Barcelona. En segon terme queda Matard, seguit de Vilassar de Mar i
Badalona. S’ha de destacar, en aquests Ultims cinc anys, el fort augment
d'influéncia de Mataré i la perdua de pes de Badalona.

Imatge 5. Distribucio territorial dels viatges generats (EMQO'01)

1 4,2%
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Premia de Dalt -
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7 0,
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Imatge 6. Distribucié territorial dels viatges atrets (EMO'01)

| (s 2%
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17,2%

Barcelona

Mataro

Premia de Dalt
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En relaci6 a la mobilitat atreta, destaca els treballadors procedents de Premia
de Dalt i seguidament trobem Mataro i Barcelona.
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3. ANALISI DE LA SITUACIO ACTUAL

3.1. DESCRIPCIO DE LA XARXA VIARIA

L'entramat de carrers de Premia de Mar es defineix per una xarxa ortogonal,
en direccions paral‘lela i perpendicular a la costa, configurant illes de diferent
grandaria.

Aquesta xarxa ortogonal la travessen en diagonal el Torrent de la Fontsana i
el Passeig de Circumval‘lacid. A la trama de carrers perpendiculars a la costa
trobem la carretera de Premia de Dalt (BV-5024), la Riera de Premia, el carrer
Joan Prim, el carrer Terra Alta i la carretera de Vilassar Dalt (BV-5023).
Aquestes vies son les Unigues que travessen totalment el compacte urba. En
direccié paral'lela al mar trobem la Gran Via de Lluis Companys i la
combinacid del Torrent Fontsana més el Cami del Mig que, juntament amb la
carretera N-1I, travessen tot el Terme Municipal de Premia de Mar. (Vegeu
planol 2 de xarxa viaria).

Es disposa de dades d'aforaments de transit per a les carreteres N-1I, BV-5024

i BV-5023.
IMD
Carretera N-II 37.000
BV-5024 12.700
BV-5023 22.200

3.1.1. Xarxa basica principal (vies rapides)
o Basicament l'autopista de peatge C-32, el corredor del mediterrani que
enllaca el Maresme amb Barcelona
o La carretera N-II de Franca a Madrid discorre paral‘lelament a la costa
en aquesta poblacio.

3.1.2. Xarxa basica secundaria
e Vies que connecten els nuclis urbans de Premia de Mar amb les
principals poblacions veines.
o Cap al nord, La BV-5024 connecta Premia de Mar amb Premia
de Dalt.
o La BV-5023, que connecta amb Vilassar de Dalt.

3.1.3. Xarxa local principal
o A més de les vies que connecten amb les poblacions veines cal
destacar en la xarxa viaria interior del municipi:
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3.2,

3.3,

Imatge 7.

o La Gran Via de Lluis Companys, el torrent de la Fontsana, el
carrer la Placa, el Passeig de Circumvallacié, la Riera de
Premia, el carrer Joan Prim i el Cami del Mig.

3.1.4. Xarxa veinal
o En un darrer estatus jerarquic es troben els vials que formen la xarxa
viaria veinal i donen accés als garatges i edificis del casc urba.

ITINERARIS D'ACCES I SORTIDA ACTUALS

Les propostes dels nous sectors del POUM creen, sobretot, nous
desplagcaments al sud i a l'oest del nucli urba existent. Conseqiientment, les
xarxes d‘aquesta banda del municipi tindran un cert nombre de desplacaments
nous, de la mateixa manera que altres carrers i avingudes d'aquesta zona.

Les més destacades son la carretera a Premia de Dalt (BV-5024), la Gran Via i
|'avinguda Torrent Castells, entre daltres.

XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Els principals mitjans de transport plblic que serveixen el nucli de Premia de
Mar son una linia d’autobuls interna, diverses linies d'autobus interurbanes
(dues d'elles nocturnes) i el ferrocarril. Al planol 6 es veu que gairebé tota la
ciutat té cobertura en transport puablic.

3.3.1. Autobiis intern

S’entén com a autobus intern la linia que uneix Premia de Mar amb Premia de
Dalt (linia C-31). Aquest servei, tot i que ofereix un servei interurba, té
caracteristiques diferenciades perqué efectua un recorregut urba per Premia
de Mar, amb més de 10 parades. Aquest bus efectua el seu servei els dies
feiners entre les 6:30 i les 21:30 hores, amb una freqliencia mitjana de pas de
30 minuts.

Linia de bus interna de Premia de Mar
{
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Les linies d'autobls, operades per I'empresa Casas, circulen pel nucli urba
comunicant el centre de la vila amb |'estacié de ferrocarril i la poblacié de

Premia de Dalt.

3.3.2. Autobiis Interurba
Les linies d'autobis interurbanes (dues de les quals sén nocturnes), operades
totes per 'Empresa Casas, circulen diariament per la N-II (comunicant Premia
de Mar amb els pobles de la Costa Brava) i per la N-II i BV-5023 (amb Vilassar

de Dalt).

Les linies es poden dividir entre aquelles que uneixen les poblacions veines a
Premia de Mar (també amb l'estacié de ferrocarril) i aquelles que connecten
amb Matard i Barcelona.

A la taula 4 es recull l'oferta total que permet la connexid del nucli de Premia
de Mar amb altres municipis veins (vegeu planol 3).

Taula 4. Oferta de transport public a Premia de Mar
e Dia feiner
Linia - : i -
Exp/sentit Horari Freqiiencia Poblacions
Premia de Mar - Premia de . e .
Dalt (C-14) 30 6.30 -21.15 30 Premia de Mar i de Dalt
o Mataro, Cabrera, Vilassar
— D |t ] I
Mataro Vé'_a;osar de Da 17 |6:10 -23:00 60' | de mar, Vilassar de Dalt i
( ) Premia de Mar
Barcelona- Vilassar de Dalt- N — . Barcelona, Vilassar de
Premia de Mar (C3/C4) 28 2R & Dalt, Premia de Mar
Matard, Cabrera, Vilassar
de Mar, Premia de Mar,
Mataré — Barcelona (C-10) 32 5:30 -23:00 307 Masnou, Montgat,
Badalona, Sant Adria del
Besos, Barcelona
Blanes — I'Hospitalet ; ] g ;
(C-1 de RENFE) 106 5:37-0:33 <10 Poblacions de la costa
Servei Nocturn:
Barcelona, Alella,
Barcelona — Vilassar de Dalt AR A . Masnou, Ocata, Premia
(N81) nocturn 4 L0058 60 de Mar, Premia de Dalt,
Cabrils, Vilassar de Dalt
Matard, Vilassar de Mar,
Barcelona - Mataro (N80) 6 0:50 —5:18 60’ Cabrera, Matardg,

nocturn

Argentona, Premia,
QOcata, Mashou, Alella

Font: www.mobilitat.net,
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Les parades de les linies que circulen des de Barcelona se situen a la carretera
N-II i a la carretera de Vilassar de Dalt, segons sigui el seu final. Les parades
d’altres punts del nucli urba corresponen a les linies de connexid amb
poblacions properes.

Actualment s'esta treballant per tal de millorar la connexié entre parades i la
poblacié a I'hora de creuar la carretera N-II.

3.3.3. RENFE Rodalies C1

La linia C1 de Rodalies RENFE, que connecta amb Barcelona, ofereix més de
100 expedicions diaries tant en sentit Matard-Blanes com en sentit
Barcelona-I'Hospitalet. Cal remarcar que I'horari dels primers trens que passen
per Premia de Mar és sobre les 5:37 hores del mati, cosa que permetria donar
servei als treballadors de les empreses que disposen de torns a partir de les
6h.

0 estacions on paren a'guns ltens da la linla
@ eslacions on paren lots &s lrens de la linfa

3.4. MOBILITAT A PEU I EN BICICLETA

Al municipi de Premia de Mar hi ha actualment els segiients trams de carrers
del casc antic destinats a vianants:

o ¢l carrer Segle
o el carrer Parroquia de Sant Cristofol
o el carrer de la Rectoria

o el carrer de la Placa, en el tram comprés entre el Cami Ral i
sota de la Gran Via.

o El carrer de Sant Antoni, en el tram comprés fins al carrer del
Nord.

o La Riera de Premia, en el tram comprés entre la Gran Via i el
Cami Ral.
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3.5.

o El carrer de Carretera
El Passeig Maritim també es dedica exclusivament a vianants i bicicletes.

A més, es coneix la intencié de dissenyar una xarxa d'itineraris per a vianants i
bicicletes que aniria per la Gran Via des del Torrent Castells fins al municipi de
El Masnou.

INDICADORS DE SEXE

Un altre aspecte a destacar és el fet que la distribucié de la mobilitat segons el
mitja de transport mostra diferéncies importants depenent del sexe de
Iindividu. L'enquesta de la mobilitat quotidiana de la regié metropolitana de
Barcelona (EMQ) per a l'any 2001 mostra que el 44,8% dels desplagaments
dels homes es realitzen en transport privat davant del 28% dels les dones, el
42,7% dels desplacaments de les dones es realitzen caminant. S‘observa
doncs que I'home i la dona realitzen un tipus de mobilitat diferent. Cal tenir en
compte aquest fet en la planificacié de les xarxes i, com la dona realitza
moviments a peu o per mitjans no privats, és recomanable actuar sobre els
elements principals dels itineraris que realitza: bona il'luminacié als carrers,
bon estat dels ferms, parades de bus confortables i ben situades, uns horaris i
freqliéncies de les linies de bus que s‘ajustin a les demandes de mobilitat de la
dona, etc. Cal destacar que aquest tipus d’actuacions sobre la xarxa faciliten i
ajuden no només a la mobilitat de les dones sind als col'lectius que es
desplacen en transport plblic i que en sén captius: els joves i la gent gran .
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4. DETERMINACIO DE LA MOBILITAT GENERADA

Per a l'estimacid de la mobilitat que les noves activitats seran capaces de
generar/atraure s'utilitzen els parametres que determina el Decret 344/2006,
de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada. Aquests
parametres de calcul es mostren a continuacio:

Taula 5. Parametres de calcul de la mobilitat generada
Viatges generats/dia
" . el valor més gran dels dos segiients:
Us d'habitatge ) ) .

7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona

Us residencial 10 viatges/100m? sostre
Equipaments 20 viatges/100 m? de sostre
Comercial 50 viatges/100 m? de sostre
Terciari 15 viatges/100 m? de sostre
Industrial 5 viatges/100 m® de sostre
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sdl

Font: Decret 344/2006, de Regulacio dels estudis davaluacio de la mobilitat generada

4.1. GENERACIO DE DESPLACAMENTS

Cal esmentar que, tal i com s'explicita a /annex 1 del Decret 344/2006,
aquests ratios minims podran modificar-se en aquells suposits en que es
justifiqui I'adopcié d‘altres valors.

Aixi doncs, l'aplicacié dels parametres anteriors a les dades previstes de
superficie, sostre construit i habitatges en I'ambit estudi déna una mobilitat
total com segueix:

Taula 6. Mobilitat generada per usos al projecte dampliacié de Premia de Mar

Activitat Superficies Altres parametres | Viatges Totals

Sostre Residencial 46.232 | 442 habitatges* 3.094
Sostre Comercial 3.810 1.905
Sostre Industrial 64.893 3.245
Sostre Terciari 16.016 2.402
Equipaments 27.782 5.556
Zones verdes 31.414 1.571
TOTAL 17.773

En usos residencials, sempre que es tingui, s'utilitza el nombre d'habitatges
per fer el calcul de generacié de viatges.
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4.2

Taula 7.

S'estima la mobilitat generada en un dia tipus seguint les recomanacions del
Decret. Aixi, el nombre total de desplagaments diaris associats a I'increment
de sostres edificables de diversa tipologia sera d'17.773.

Al planol 5 de mobilitat generada per tipus d‘Us es mostren els desplagaments
diaris generats per la nova implantacio.

DISTRIBUCIO MODAL

Un cop es determina el volum global de desplagaments per la zona en estudi,
cal observar quina és la distribucié modal d‘aquesta mobilitat. Resulta evident
que els mitjans de transport que s'utilitzen, com I'index d'ocupacié dels
vehicles i el repartiment al llarg del dia, son diversos per a cadascun dels usos
i motius de desplagament.

La tipologia de les actuacions del POUM de Premia de Mar fa valorar aquest
repartiment intern/extern de la seglient manera:

Gairebé el 60% de les actuacions sén de tipus residencial, equipaments, zones
verdes i comercial, fet que motiva, principalment, desplacaments de caire
intern. També cal afegir-hi part dels desplacaments de les tipologies industrial
i terciaries (que també seran interns). A partir d’aquest fet, juntament amb els
resultats de 'EMO’01, es pot valorar el repartiment dels desplagaments interns
que pot arribar a créixer fins a un 35% de desplacaments interns i un 65
dels desplacaments externs. L'excepcié son les tipologies d'equipaments i
espais lliures on no es considera una generacid/atraccié de viatges d'origen
extern tan elevada.

Per a realitzar la hipotesi de repartiment modal dels desplagaments generats a
Premia de Mar s’han avaluat els resultats apareguts a la EMO'01.

Distribucié modal utilitzada en els desplagaments interns

Activitat % Apeu % Bici % Bus % Cotxe % Moto % Total
Residencial 55 5 6 30 4 100
Terciari 55 5 6 30 4 100
Comercial 55 5 6 30 4 100
Industrial 40 5 6 45 4 100
Equipaments 86 5 1 5 3 100
Zona Verda 86 5 1 5 3 100
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Taula 8. Distribucié modal utilitzada en els desplagaments externs
Activitat % A peu % Bici % Bus/Tren % Cotxe % Moto %o Total
Residencial 2 2 32 61 3 100
Terclari 2 2 32 61 3 100
Comercial 2 2 32 61 3 100
Industrial 2 2 32 61 3 100
Equipaments 20 3 30 40 7 100
Zona Verda 20 3 30 410 7 100

De I'aplicacié d’aquestes distribucions modals a la mobilitat generada s'obté un
flux de desplagaments totals per a cada mitja de transport:

Cotxe: 6.464 desplacaments/dia

Moto: 638 desplacaments/dia
Transport public: 3.006 desplagaments/dia
A peu/bici: 7.664 desplacaments/dia

En el cas dels desplacaments en cotxe, per al calcul de la demanda i I'analisi
de fluxos, cal aplicar un factor d‘ajustament per convertir desplagaments en
nombre total de vehicles/dia: es tracta de l'ocupacié en unitats de

persones/vehicle.

Tal com succeeix amb el repartiment modal, s'apliquen diferents indexs per a
la mobilitat generada per cada Us. Els indexs d’ocupacié aplicats son:

o Us residencial:
o Us comercial:
e Equipaments:
o Us industrial:

o Us terciari :

1,2 persones/cotxe
1,8 persones/cotxe
1,7 persones/cotxe
1,2 persones/cotxe

1,3 persones/cotxe

El resultat d7aplicar aquests indexs comporta una mobilitat de 4.692
cotxes/dia. Pel que fa a les motos el numero final sera d'unes 544

motos/dia.
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4.3. REPARTIMENT TERRITORIAL

Taula 9,

A partir de la EMO'01 podem diferenciar entre els desplagaments realitzats per
residents i per no residents. S'observa que entre un 24% i un 26% dels
desplagaments son interns i que la resta seran externs. Tal i com s'ha valorat
anteriorment la tipologia d'actuacions del POUM pot motivar viatges de caire
més intern, situant els repartiment dels desplacaments en un 35% d'interns i
un 65% sumant generats i atrets.

Aquesta informacié ens permet fer una hipotesi de distribucio territorial dels
desplagaments generats per les noves implantacions. El planol 4 ens mostra
aquest repartiment i les possibles vies de sortida/arribada.

Els principals nuclis de poblacio relacionats amb Premia de Mar sén Premia de
Dalt, Matard, Barcelona, Vilassar de Mar, Vilassar de Dalt i Badalona. Aquesta
informacié és Util per a saber quines seran les vies més utilitzades per tal
d‘entrar/sortir dels sectors en desenvolupament.

Repartiment territorial de la demanda atreta i generada

Premia de Mar

Origen/ destinacié %
Interns 35
Cap a Barcelona, Badalona 22,5
Cap a Vilassar de Mar, Matard 25
Cap a Vilassar de Dalt 8,75
Cap a Premia de Dalt 8,75
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5. INCIDENCIA DE LA MOBILITAT GENERADA

En el cas de 'ampliacio dels sectors del nucli de Premia de Mar, el fet que les
noves implantacions arribin a un ambit amb Us actual similar i que, per tant,
ja existeix una mobilitat que es veura poc modificada per una altra, contribuira
a que els canvis tinguin un minim impacte respecte de la situacio actual.

Es pot esperar un increment en termes de viatges, pero en definitiva no hi
haura un canvi d'is marcat que generi un tipus de mobilitat diferent.
Possiblement, els sectors industrials i terciaris seran els que aportaran més
diferéncies en termes de tipologia de mobilitat, tot i que no s'espera un gran
transit de vehicles pesants. Aquest increment, especialment en PP1 i PP2 es
valora per la xarxa viaria i d'autobis més endavant.

Desplacaments en transport ptiblic

El servei urba dautobiis de Premia de Mar funciona en realitat com a servei
de transport pablic interurba que circula pel municipi i connecta amb Premia
de Dalt i Vilassar de Dalt.

També hi ha el ferrocarril i els autobusos interurbans que connecten la
poblacié amb altres poblacions de la linia de costa.

On més viatges es generaran sera a la nova industria, al terciari i al
residencial/equipaments que sdén les zones pitjor connectades pel servei de
ferrocarril i d’autobls. Els viatges en transport plblic generats per altres
actuacions no tindran una gran incidéncia en el servei actual ofert.

Els ambits que generaran més viatges en aquest mitja de transport son:

SECTOR Nom Viatges generats en transport
ptiblic

PP1 Industrial. Companys, Monturiol i Torrent Castells 902

PP2 Can Torrents 770

PAl Triginer - Metal'logénia 524

Aquests viatges requereixen, com a minim, una parada més a la N-II i una
altra a la BV-5024. També es pot estudiar adaptar alguna modificacio de
Iitinerari del bus urba.

Desplagaments en vehicle privat

Els prop de 6.464 nous viatges que s’han estimat com a associats a les noves
zones suposen un nombre de 4.692 cotxes/dia.
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Taula 10,

SECTOR

PP1
PP2
PMU1
PMU2
PMU3
PA1
PA2
PA3
PA4
PAS

Calcul de repartiment de vehicles

Nom Cotxes Coltxes

generats atrets
Industrial. Companys, Monturiol i Torrent Castells 708 708
Can Torrents : 533 533
Can Sanpere - Av. Roma 87 87
Can Batlle 171 171
Can Faya 12 12
Triginer - Metal‘logénia 454 454
Banyeres 83 83
Tarter - Fornells 18 18
Escoda 89 89
Gran Via nord 43 43

La incidéncia de la mobilitat generada pel POUM es formalitza en un
creixement dels desplacaments que suposara un increment de la mobilitat en
vehicle privat.

La banda oest del municipi és la que rebra, en major manera, l'impacte
d’aquesta nova mobilitat, i a la vegada és la que ha patit més transformacions
en la xarxa viaria amb l'obertura de nous vials i connexions amb la xarxa
existent que han augmentat la seva capacitat.

Desplagcaments a peu o en bicicleta

Els 7.664 nous viatges al dia que es realitzaran a peu/bicicleta en I'ambit
d’estudi han de disposar d'un suport adient amb la xarxa d'itineraris a peu,
que es dissenyi definitivament sobretot en els sector expansius a l'oest del
nucli de Premia.

Aixd requerira d'una inversio en espai public: des de la creacié d'itineraris per
a desplacaments a peu de qualitat, adaptats a totes les persones, fins a
parades d‘autobus, I'estacié de RENFE i vers el centre de Premia.

La bicicleta també haura de disposar d'una xarxa de carrils que permeti
moure’s lliurement entre els centres generadors/atractors de viatges més
importants, intentant potenciar I'Us d’aquest vehicle no mecanitzat alla on les
condicions del terreny i I'orografia ho permetin.

L'extensid i ubicacid dels sectors proposats al POUM implicaran que les
distancies mitjanes dels moviments interns creixin, fet que perjudica la
competitivitat relativa dels desplagaments a peu. Per tant, per a evitar un
augment futur molt accentuat dels desplagaments amb vehicle privat, cal una
estructura que permeti un transport puablic competitiu, a més de la creacio de
Xarxes per a ciclistes i vianants.
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6. PROPOSTES DE MESURES CORRECTORES

6.1. XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Tal com s’ha assenyalat abans, s'espera que es realitzin 3.006 nous
desplagaments/dia en transport plblic. Aquest nou volum de viatges requerira
d'una major oferta en transport public perque I'actual cobertura no permet
una bona connexié amb el centre dels nuclis urbans on es concentren els
serveis i equipaments. Aquesta major oferta s'haura de centrar en els ambits
de la banda oest del municipi, parant especial atenci6 als sectors PP1, PP2 i
PA1. Caldra a la vegada una major connectivitat amb les xarxes de ferrocarril i
valorar la possibilitat d'incloure noves parades d'autobs.

Aquestes actuacions sobre la xarxa de transport public hauran de tenir en
compte els criteris i requisits que s'estableixen en l|article 16 del Decret
344/2006 de regulacid del Estudis d'avaluacié de la mobilitat generada, com
per exemple situar-se a una distancia maxima mesurada de 750 metres sobre
la xarxa de vianants.

Amb la millora progressiva de les condicions dels itineraris a peu i en bicicleta,
i si s'imposen també aquestes en la xarxa de transport public, es pot anar
transvasant una part de desplagaments cap a aquests mitjans més
sostenibles.

La connexid del nucli de Premia de Mar amb les poblacions veines de la linia
de costa esta garantida amb una freqiiéncia mitjana de 10 minuts per la linia
de ferrocarril i I'autobls de la carretera N-II.

La connexid amb les poblacions veines interiors esta servida per les linies
d‘autobls interurba. Algunes d’aquestes linies cobreixen també I'enllag amb
les estacions de ferrocarril.

En conjunt, millorant el servei d'autobus urba i garantint uns bons itineraris a
peu i en bicicleta, se suplira la llunyania dels ambits més desprotegits del
transport public.

De manera general i per tal d'assegurar que aquestes millores en el transport
public tinguin una bona acollida han darribar a la poblacié. Aquestes mesures
han d‘anar acompanyades de la corresponent campanya d'informacié sobre
les noves linies, parades i recorreguts. Aconseguir nous usuaris del transport
public té a veure amb altres qliestions a part de freqliéncies i nombre
d'expedicions. Cal també tenir cura en temes d'accessibilitat, confortabilitat,
qualitat de I'entorn de la parada, informacio, etc. Cal que les parades estiguin
equipades amb marquesina, un espai comode i segur per al desplagament a
peu i per a ubicar als elements d'informacid i identificacid de linies adients.
Una oferta i una cobertura suficient sén les millors armes_contra_els_habits
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associats a I'is del cotxe. Evidentment, no es pot esperar una gran quota
d'utilitzacié de transport public si no es donen unes condicions minimes. Tot i
aixi, 'is d'aquests mitjans en contraposicié als vehicles privats requereix d'un
cert temps, sobretot en arees de nova implantacio.

Seguidament i per concretar en les propostes referides al transport public, es
realitza un calcul del cost aproximat de l'allargament de I'autobus urba fins als
sectors PP1 i PP2 i de la inclusié de dues noves parades en el seu recorregut.
També es contempla la proposta d‘afegir una parada en el recorregut de les
linies interurbanes de I'empresa Casas C14 i C31, a la carretera a Premia de
Dalt a l'algada del passatge Circumval'lacié. Aquesta parada seria compartida
amb el servei de bus urba. Al planol 6 es mostren graficament aquestes
propostes.

A més, en el POUM es proposa una 2a estacio de RENFE prop del xamfra nord
del Port (Club Nautic), situacié que milloraria la cobertura en transport public
de Premia de Mar.

6.1.1. Proposta de finangament del transport public

Actuacio Concepte Preu unitari | Pressupost
1,3 Km afegits x 16 expedicions al dia | 2,11 €/Km 11.213 €/any
Apropar la linia d'autebUs urba.
Instal*lar 2 marquesines 8.000 €/unitat 16.000 €
Afegir marquesines Instal*lar 2 marquesines 8.000 €/unitat 16.000 €
TOTAL 43.213 €

6.2.

El calcul del déficit del transport public de superficie es fara d'acord amb la segiient férmula:
D=365XrXpXo0,7

D= déficit d’explotacié del transport plblic de superficie

R= increment dels Km totals de recorregut diariament establint 6 circulacions minimes a cada
parada

P= preu unitari del Km recorregut (segons el Departament d'Obres Pbliques de la Generalitat
de Catalunya aquest es fixa en 2,11)

Per finalitzar aquest apartat es vol fer constar que les actuacions en matéria
de transport plblic anteriorment proposades hauran de repercutir en el
planejament derivat de tots els sectors de desenvolupament del POUM, i que
establiran la proposta de finangament adient per als diferents sectors, al
mateix temps que actualitzaran el cost del transport urba er a lany
corresponent.

XARXA BASICA

Pel que fa a la mobilitat en la xarxa viaria el POUM proposa l'increment en
1.052 m? de la xarxa viaria local i la basica municipal.

A més, en les directrius per a la revisid del POUM destaquen, entre d'altres
objectius, els segiients:
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"Cal potenciar el Torrent Malet, com a eix vertebrador de les zones industrials tant de
Premia de Mar, com dels municipis veins i plantejar-lo com a nou eix de comunicacio
amb Premia de Dalt.”

“"Cal completar la xarxa viaria amb la connexid del Torrent Castells amb el Cami del
Mig, connexid del carrer Gaudl amb el Torrent Castells i perflongacio de la Gran Via,
fins el terme municipal de El Masnou.”

“Cal desenvolupar el Pla Especial Industrial, Barri Banyeres, millorant les
comunicacions en aquest punt, amb la solucid definitiva de l'encreuament de la
carretera de Premia de Dalt, amb el Cami del Mig.”

"Canalitzar | urbanitzar el Torrent Fontsana, potenciant la connexid amb el cam/ de
Can Franga en el maxim de punts possible ( passatge Pau Rolg), encara que aguesta
connexio sigui peatonal.”

Més concretament, es proposen les segiients intervencions al sistema de
comunicacions, (sempre garantint unes voreres adients d'amplada superior a
3 metres).

En el sentit paral‘lel a la costa:

o Perllongar la Gran Via de Lluis Companys fins al limit del Terme
Municipal.

o Perllongar el carrer de Narcis Monturiol fins al nou carrer del P.P. nim.
2 (PG-91) que connecta amb leix del poligon industrial Feliu Vila de
Premia de Dalt.

o Completar el carrer dAribau en el tram comprés entre el Torrent
Castells I la carretera BV-5024.

o Perllongar el carrer dAntoni Gaud/ fins al Torrent Castells i enflagar-ho
amb el Passeig de Circumvallacio a l'alcada de la BV-5024.

En el sentit perpendicular a la costa:

o LAvinguda de Roma i el carrer de IAbat Oliba es perflongaran fins al
carrer dAntoni Gaudy.

o El Torrent de Castells es completara en el tram comprés entre la Gran
Via de Lluis Companys i el Cami del Mig.

o El Torrent Malet es completara segons lapartat anterior, per tal dunir
la CN-IT amb el Cami del Mig i amb el Poligon Industrial La Suissa de
Premia de Dalt.

El POUM també especifica:
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. es podra millorar el Cami del Mig completant les obres realitzades en
aquesta via en el Poligon La Suissa de Premia de Dalt,

La funcionalitat del Cami del Mig millorara extraordinariament amb la connexio
a la BV-5024, que resultara de l'execucio del planejament derivat del Barri
Banyeres i de les actuacions previstes pel Servei de Vies Locals de la Diputacio
de Barcelona.

El Barri Banyeres

El Poligon dActuacio del Barri Banyeres completara la xarxa viaria de la zona
occidental del terme municipal i resoldra la connexio de la xarxa local amb la
carretera BV- 5024 a Premia de Dalt.

L'enllag es materialitzara construint un nou pont daquesta carretera sobre el
Cami del Mig i obrint un nou carrer entre les zones residencial i industrial del
Barri, Aquest nou carrer enllagara amb la BV-5024 en un giratori de nova
construccio.

Can Sanpere
Els objectius daguest Pla de Millora Urbana (PMU-1) son:

- Completar la xarxa viaria donant continuitat al carrer Torres [ Bages entre ef carrer
Marina f el carrer de la Placa, com a carrer de vianants.

A Can Buscarons:

- Donar continuitat al sistema urbanistic de comunicacions viaries mitiancant la
continuitat dels segiients carrers:

- La petilongacid de l'av. Gaudy fins al Torrent Castells,

l'av. de Roma fins a lav. Gaud,

- el passatge de Garbi'i el c. Aribau fins a la perflongacio de l'av. Roma.
A més a més:

- E carrer de la Verge de Montserrat sobrira en el tram comprés entre el carrer de
Ramon Liull | la carretera BVY-5023 de Vilassar, amb una amplada de 10 m.

El POUM 2006 proposa les seglients intervencions en el sistema urbanistic de
comunicacions viaries (SUCV):

A lfa carretera N-IT

Incorporar els dos giratoris previstos en el Pla del Litoral, un a Llevant, situat
enfront del carrer de Segarra; l'altre a Ponent, enfront del Torrent Malet.
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El giratori de llevant és imprescindible per facilitar el gir a l'esquerra dels
vehicles provinents de Barcelona per accedir a larea de Llevant del municipi i
al tunel sota la N-IT que condueix al port.

El giratori de Ponent és fonamental per connectar la N-II amb la via sobre el
Torrent Malet que canalitzara el transit dels poligons industrials i donara accés
a la caserna del Mossos d’Esquadra.

A 13 carretera BV-5024

En el desenvolupament del P.A.2 Barri Banyeres, es proposa un tercer giratori
per millorar la connexio daquesta via amb el Cami del Mig. Alhora es proposa
construir un encreuament a diferent nivell amb el Cami del Mig, mitjangant la
construccio d'un nou pont sobre aquest cami. Atés que leix del Cami del Mig
s el limit amb el terme municipal de Premia de Dalt, aquesta actuacio s'haura
de convenir amb IAjuntament daquesta poblacio | amb la Diputacio de
Barcelona, titular de la BV-5024.

Les noves actuacions als sectors i a la xarxa viaria de I'entorn donaran com a
resultat una nova proposta d'ordenacié viaria i de regulacio de les
interseccions, que en milloraran la situacio actual i esponjaran la zona un cop
s'hi afegeixi un nou transit generat.

Al planol 7 es mostra la proposta de mobilitat per a la xarxa basica principal,
on es contempla la pacificacid dels centres urbans eliminant-ne el transit de
pas i la important funcid dels connectors.

6.2.1. Aparcament

Pel que respecta a I'aparcament el Decret 344/2006 de regulaci6 dels Estudis
d‘avaluacié considera que:

"es fa necessari que totes les noves promocions urbanistiques residencials
prevegin un minim de places daparcament per a automobils...”

"En les noves promocions urbanistiques de caire no residencial, com son les
zones comercials, les industrials, les doci o les de serveis, el Decret no
estableix cap minim de places daparcament per a automobils per tal de fer
possibles promocions laccés a les quals es basi en una mobilitat suportada
per mitians més sostenibles (marxa a peu, bicicleta i transport col* lectiu).”

Aixi doncs amb aquest esperit i quant a I'Us residencial, s’haura de reservar,
segons el Decret, una plaga d’aparcament de turisme fora de la via publica per
cada 100 m? de sostre residencial, fins a un maxim d’una per cada habitatge, i
la meitat de places per a motocicletes.
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En aquest aspecte, tal i com es detalla a I'annex 3 del Decret 344/2006,
s'estableixen les seglients reserves minimes d'aparcament de vehicles situats
fora de la via pablica, en funcio de les activitats i usos del sol.

Taula 6.1. Parametres de calcul de reserva d’aparcament de vehicles

Places minimes Turismes(places min. 4,75 x 2,4 m) | Motocicletes(places min. 2,2 x 1,0 m)

d'aparcament

Us dhabitatge Maxim de: 1 plaga/habltatg';,e o 1 Maxim de: 0,5 plaga/hablta't'ge o1
plaga/100 m2 de sostre o fraccid placa/200 m2 de sostre o fraccié

Estacions de ferrocarril 5 places/ 30 places ofertes de circulacié 5 places/ 30 places ofertes de circulacié

Estacl ; - >

Ensttearctifgasncl autobusos 5 places/ 30 places ofertes de circulacid 5oy 30 pliices ofetes dadrculad

Font: Decret 344/2006, de Regulacid dels estudis davaluacio de la mobifitat generada

Aixi doncs, per tal de garantir I'espai lliure a la via publica que sera utilitzat
per vianants i bicicletes, cal preveure una reserva minima de 462 places
d’aparcament per a vehicles i 231 per a motos fora de la via pablica
en l'entorn residencial que preveu el projecte.

Taula 11.  Taula 6.2.: Detall de reserva de places d’aparcament per a vehicle privat
Sostre Aparcament |Aparcament

Codi Nom sector Residencial Cotxes motos

Industrial. Companys, Monturiol i
PP1 Torrent Castells 0 0
PP2 Can Torrents 26.260 263 131
PMU1| Can Sanpere - Av. Roma 7.596 76 38
PMU2| Can Batlle 6.292 63 31
PMU3| Can Faya 1.615 16 8
PAL1 Triginer - Metal*logénia 817 8 4
PA2 Banyeres 0 0
PA3 Tarter - Fornells 1.340 13 7
PA4 Escoda 0 0
PAS Gran Via nord 2.312 23 12

TOTAL 46.232 462 231

D'altra banda, el tipus d’habitatge prou dotat d'aparcament permet mantenir
I'objectiu sostenible de guanyar espai viari per al vianant. Un altre avantatge
que aporta la dotacié d'aparcament fora de la via publica en les noves
promacions residencials és una possible millora en I'eixugament del déficit que
pateixen punts concrets del nucli de Premia de Mar.

Dels inventaris d’aparcaments realitzats I'any 2006 en els respectius estudis de
mobilitat dels dos nuclis s'extreu que hi ha déficit d’aparcament al casc antic
de Premia de Mar i a la franja Nord entre la carretera de Premia de Dalt i el
carrer de Joan Prim.
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Per tal de poder contribuir a I'eixugament del déficit d'aparcament detectat en
aquests punts cal preveure una dotaci6 suficient de places en els sectors del
POUM més propers. A més, es valora positivament la construccié dels
aparcaments subterranis previstos al Planejament:

o Ambit PMU1: aparcament de 250 places sota |'espai lliure de
Can Sanpere

o Ambit PA4: aparcament piblic de 200-250 places a Ca |'Escoda

Tot i aquestes actuacions, també es prioritza la construccio de I'aparcament a
la Plaga Nova (250 places) i a la franja nord, sota els espais verds del carrer
Riera de Premia entre carrer del Maresme i Gaudi, o bé sota el camp de futbol
municipal.

Una altra observacid i proposta és la necessitat d'ampliar les possibilitats
d’aparcament al centre i nord del nucli urba, aixi com en les immediacions de
I'estacio de ferrocarril, pensant en una solucié del tipus "Park & Ride”.

Es proposa un minim de 250 places, juntament amb noves places per a motos
i bicicletes. Com a “Park & Ride” es valora una possible ubicacié daquest
aparcament al subsol del sector CO3 i/0 sota |'espai lliure public del sector "La
Salle”.

Al planol 7 es grafien les propostes sobre la xarxa per a vehicles i aparcament.

6.2.2. Distribucié urbana de mercaderies

El POUM de Premia de Mar preveu un desenvolupament de sostre comercial
de 3.810 m? de sostre, seguint les pautes del Decret convindra establir les
condicions minimes per a que la realitzaci6 d'aquesta tasca no suposi un
entrebanc per al desenvolupament de la mobilitat urbana quotidiana.

Aixi doncs cal reservar un espai per a magatzem a linterior de l'edifici o a
terrenys edificables del mateix solar de com a minim un 10% del sostre
comercial, aquesta mesura persegueix la reduccié del nombre d‘actuacions de
carrega i descarrega.

Una altra mesura que cal prendre per tal d'aconseguir una distribucié agil i
ordenada de mercaderies al interior dels nuclis urbans, és la reserva de places
de 3 x 8 metres a la xarxa viaria per a la carrega i descarrega de mercaderies,
tenint en compte:

a) Us comercial: 1 plaga per cada 1.000 m2 de superficie de venda o 1
placa per cada 8 establiments.

b) Us d'oficines: 1 placa per cada 2.000 m2 de sostre.
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6.3. XARXA DE VIANANTS I DE BICICLETES

El transit de persones per la via publica requereix disposar d'uns espais que
garanteixin la seguretat i el confort en les activitats diaries d'aquells que es
desplacen a peu.

En un ambit global, s’ha de crear i promoure una xarxa d'itineraris principals
per als desplagaments a peu i en bicicleta. Aquesta xarxa ha de connectar els
indrets més importants del municipi d'una manera segura i comoda. Al planol
8 s'exposen les xarxes minimes proposades que s’han de garantir per a
vianants i que han de connectar amb els principals eixos civics i pols atractors
del nucli urba.

En el decret 344/2006 dels estudis d'avaluacié de la mobilitat generada es
proposen directrius per al disseny d'aquestes xarxes per a vianants i bicicletes:

- Donar prioritat del vianant respecte de la resta de mitjans de transport a la
xarxa

- Assegurar la connectivitat amb els indrets on es generi un nombre important
de desplagaments (estacions de ferrocarril | dautobusos interurbans i altres
nodes de transport col'lectiu, equipaments comunitaris, com equipaments
sanitaris, educatius, cufturals | administratius, mercals i cenfres/zones
comercials, instal'lacions recreatives i esportives, espais liures amb una forta
freqlientacio | arees dactivitat laboral com poligons industrials o parcs
tecnologics.

- Formar la xarxa preferentment de carrers de vianants (en aquest ordre), de
convivéncia o de carrers en zona 30. La xarxa per a bicicletes haura de
discorrer per vies ciclistes segregades o carrils-bici protegits.

- Donar als eixos en planta el tracat més directe possible

- Ser continus | dotar duna total accessibilitat al municipi. Si s‘escau,
coordinats amb la xarxa dels municipis veins. Han destar coordinats amb els
itineraris per a transport public i col*lectiu.

- Els itineraris per a bicicletes no es poden fer passar per carreteres de doble
calcada o diIMD>3.000, llevat que se segreguin de la via mitiancant
mecanismes adequats de proteccio. En zones 30 poden cohabitar amb [a resta
de vehicles.

- Els itineraris principals per a vianants fora de poblacio shan de segregar i
protegir adequadament quan transcorrin pel costat de la xarxa viaria.

- Els itineraris han de ser adaptats dacord amb les normes daccessibilitat
urbanistica previstes al Codi daccessibilitat
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- Cal assegurar que els passos per on Vianants | bicicletes circularan son
suficients i segurs. També sha de considerar com a amplada minima lliure
d'obstacles, alla on fisicament sigui possible, 2°5 metres de vorera.

En aquests aspectes cal garantir una millora en la permeabilitat per a vianants
en l'encreuament de la carretera N-II per accedir al ferrocarril i al front
maritim. Es proposa realitzar reformes en aquells passos subterranis existents
a la carretera Nacional II que poden millorar aspectes com la il'luminacid,
amplades minimes que garanteixin el pas de persones amb bicicleta/cotxet
d'infants, etc.

D‘altra banda, cal tenir present que I'is de la ciutat ha de contemplar les
necessitats especifiques de mobilitat de determinats col*lectius, especialment
les persones de tercera edat i les persones amb disminucions fisiques o
sensorials. Afavorir la seva condicié de vianants exigeix suprimir les barreres
arquitectoniques existents i facilitar un transit comode per la via plblica amb
la instal*lacié de guals de facil accés a la vorera, la ubicacié adequada de
mobiliari urba, la instal*lacié de semafors sonors per a persones invidents, etc.

L'eix basic per a bicicletes hauria de garantir aquestes mesures esmentades
als carrers de la Plaga, a la Gran Via i a I'eix mar-muntanya de la Riera de
Premia com a minim, i completar la connexié pel litoral amb el municipi vei de
Vilassar de Mar.

Els itineraris de carril bici hauran de contemplar la reserva d'espai per a
aparcaments de bicicleta, ubicant-los preferentment en localitzacions properes
al lloc d’atraccié generacié que en faci comode el seu Us.

El Decret 344/2006 de regulacié dels estudis d'avaluacié de la mobilitat
generada, estableix reserves minimes d‘aparcament de bicicletes situats fora
de la via publica, en funcid de les activitats i usos del sol.

Taula 12.  Taula 6.3. Parametres pel calcul de reserva d’aparcament de bicicletes

Aparcaments per a bicicletes

el valor més gran dels dos segiients:

Us dhabitatge 2 placa/habitatge o 2 placa/100 m® de sostre o fraccid
Us comercial 1 placa/100 m? de sostre o fraccid

Us d'oficines 1 placa /100 m? de sostre o fracci6

Us industrial 1 placa /100 m? de sostre o fracci6

Equipaments docents 5 places /100 m? de sostre o fraccid

Equipaments esportius, culturals, recreatius

5 places /100 m? d'aforament de I'equipament

Altres equipaments

1 plaga /100 m? de sostre o fraccid

Zones verdes

1 plaga /100 m?® de sol

Franja Costanera

1 plaga/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril

1 plaga/ 30 places ofertes de circulacié
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Estacions d'autobusos interurbans 0,5 places/ 30 places ofertes de circulacié

Font: Decret 344/2006 de Regulacio dels estudis d'avaluacid de la mobilitat generada

Seguint l'aplicacio del Decret caldria afegir 2.364 places d’aparcament per
a bicicletes a la zona d'estudi. Les ratios que marca el Decret son, per una
banda ambicioses i pensades per a un escenari de mobilitat sostenible al qual
es vol arribar en alguns anys, i per l'altra, estan pensades per tal que
satisfacin un entorn de maxima demanda de bicicletes, com podria ser el
centre de Barcelona.

En el cas del POUM de Premia de Mar és dificil que s'assoleixi aquest nivell de
demanda en I'ls de la bicicleta. Primer de tot, s’han estimat uns
desplagaments en bicicleta que no superen les 186 persones dia, fet que ja fa
que les places marcades pel Decret quedin sobredimensionades. Daltra
banda, els condicionants de I'entorn i els impediments fisics de la resta
d'infraestructures fan que calgui un procés d'adaptacié i de consolidacio
d’aquest mitja de transport que pot allargar-se uns anys.

Aixi doncs, es proposa garantir les 972 places d'aparcaments per a bicicletes
lligades als usos residencials, en una ubicacié optima i propera a aquest Us.
Pel que fa a es places restants relacionades amb altres usos es proposa iniciar
la dotacié d'aparcaments per a bicicletes amb una primera fase de 250
aparcaments, la ubicacid dels quals ja es detallara en el planejament
corresponent de cada actuacio.

Encara que inicialment |'is pot ser reduit es recomana un nombre d’elements
per a l'aparcament de bicicletes no inferior a l'estimat. Si es produis un
augment de la demanda la incorporacié de nous moduls no presentaria
dificultats tecniques ni inversions d'envergadura.

Per tant, es recomana seguir les pautes en aquest capitol indicades per a la
construccio de la xarxa d'itineraris per a vianants i bicicletes que es representa
graficament al planol 8.
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7. RESUM

Per assolir un bon funcionament dels nous sectors en desenvolupament
proposats pel POUM i de la mobilitat Premia de Mar és cabdal estudiar, durant
I'etapa de planificacio, la mobilitat que es generara amb la seva posada en
marxa. Tot sequit s'indiquen de forma resumida els resultats més importants
obtinguts al present estudi d'avaluacié de la mobilitat generada:

o Aquest estudi s'ha redactat tenint en compte el que determina el Decret
344/2006, de 19 de setembre, de regulacid dels estudis d‘avaluacié de la
mobilitat generada.

o Les dades d'atractivitat estimades indiquen que la mobilitat generada total sera
de 17.773 desplacaments al dia.

o Fs valora que la distribucié de la mobilitat generada al POUM sera d'un 35% de
viatges interns i d'un 65% de viatges externs, exceptuant els usos
d’equipaments i d'espais lliures.

o La distribuci® modal variara segons la tipologia d'Us que generi els viatges,
mentre que en ells equipaments i espais lliures primara l'anar a peu i en
bicicleta, en els usos industrials tindra més pes |'iis del vehicle privat.

o Els sectors de nou desenvolupament generaran 4.692 moviments de cotxes/dia.

o Lincrement de mobilitat fara que a les hores punta es puguin presentar
problemes a les principals vies d'entrada als sectors de la banda sud-oest de la
poblacid. La construccié de les vies laterals de la C-32 eliminara aquests
problemes.

o FEs dbna suport a les actuacions concretes a la xarxa viaria que proposa el
POUM per millorar la mobilitat en vehicle motoritzat.

o A la vegada, també es recomana realitzar noves actuacions respecte a
I'aparcament.

o FEs recomana pacificar el transit als centres urbans, garantint una mobilitat
satisfactdria per la xarxa viaria circumdant. Es recalca la importancia de tenir
bones connexions entre les diferents vies de la xarxa viaria principal.

o La cobertura que proporcionen els serveis de transport public no sera
satisfactoria pel que fa als nuclis més al sud-oest. Es recomana la possibilitat
d'instaurar noves parades d’autobus i allargar el servei urba d’autobds.

o Caldra tenir especial cura en els punts de connexié amb la xarxa per a vianants
i bicicletes i amb les connexions amb la resta del municipi.
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Pel que fa a vianants i bicicletes la permeabilitat cap al front litoral ha de
quedar garantida millorant I'encreuament de la N-II amb noves connexions sota
la N-II i RENFE i millorant la connexié litoral pel passeig fins a Vilassar de Mar,

Es preveu la necessitat de crear 972 d'estacionament per a bicicletes
relacionades amb |'Us residencial i 250 places de bicicletes en una primera fase,
repartides entre els diferents sectors per als altres usos que preveu el POUM.

S6n necessaries 462 places d'estacionament per a cotxes i 231 per a motos en
els diferents sectors. Aquestes places hauran de situar-se fora de la via publica.

La nova estacié de RENFE proposada en el POUM cobrira gairebé tot el territori
municipal amb servei de tren.
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c) Adquisicions destinades a incrementar el
patrimoni ptiblic de sdl sempre que formin part
d’una actuacié per a intervencions paisatgisti-
ques en sol no urbanitzable del sistema costa-
ner.

d) La reconstrucci6 de terrasses, marges i
altres clements construits.

e) Lamillora de la coberta vegetal.

f) L’enderroc d'instal-lacions o edificacions
obsoletes o illegals.

g) L'adaptacié paisatgistica d’accessos,
instal-lacions o edificacions.

Article 28
Quantia de la subvencié

Limport maxim de la subvenci6 i el limit
quantitatiu es fixara en la convocatoria anual,
d’acord amb les disponibilitats pressupostarics.

Article 29
Compatibilitat dels ajuts

29.1 La percepcid de les subvencions con-
cedides és compatible amb la percepeid de les
subvencions procedents d’altres fonts, pibliques
o privades, sempre que no se superi el cost to-
tal del projecte.

29.2  En aquest suposit ¢s reduird la quan-
tia de la subvenci6 per tal de no superar el cost
esmentat.

Article 30
Conveocatoria

En funcid de les disponibilitats pressuposta-
rics i per resolucié del conseller o consellera de
Politica Territorial i Obres Pibliques, anualment
es publicaran al DOGC les convocatories amb
les bases per les quals s’han de regir i que han
d’indicar, com a minim, el model de sol-licitud,
el termini de presentacid, cls criteris d’avalua-
cidg dels projectes, 'aplicacié pressupostariaa la
quals’ha d’imputar, la quantia maxima destina-
da, ¢l termini d’execucié de les actuacions, la
forma de pagament i justificacié i les obligaci-
ons de les persones beneficiaries,

Article 31

31.1 Documentacié dels projectes suscep-
tibles de rebre finangament

El projecte s’ha d’adregar a la Direccié Ge-
neral d’Arquitectura i Paisatge, per triplicat i,
com a minim, ha de contenir:

Membria explicativa de les actuacions objecte
de la subvencid.

Pressupost total de les actuacions detallat per
unitats d’obra i, en el cas d’adquisicié de ter-
renys, les referéncies cadastrals.

Informacic grafica i, si escau, projecte técnic.

El finangament previst.

El calendari de desplegament de les actuaci-
ons.

31.2 Els cns locals poden sol-licitar I'assis-
téncia técnica de I' Administracio de la Genera-
litat per a 'elaboracié dels projectes a presen-
tar.

Article 32
Tramitacié

El Departament de Politica Territorial i Obres
Pibliques, a través de la Direccié General d’Ar-
quitcetura i Paisatge, és 'encarregat d'instruir
iimpulsar el procediment de concessié d’ajuts.
També correspon a aquesta Direccié General,
a través de la Subdireccid de Paisatge i Acci6
Territorial la gesti6 i el seguiment dels ajuts.

Article 33
Procediment de concessié

33.1 Elprocediment per a 'atorgament del
finangament ¢s tramitara en régim de concur-
réncia competitiva,

332 Correspon ala comissio, la creacidila
composicié de la qual s’ha de fixar en les con-
vocatories anuals, analisi de les sollicituds, de
la documentaci6 i dels projectes presentats i
formular la proposta de resolucié corresponent,
la qual ha d’indicar quins projectes poden ser
finangats pel fons ila quantia que cada cas en
proposa.

333 Laproposta deresolucio sera elevada
per la comissi6 al conseller o consellera de Po-
litica Territorial i Obres Publiques a qui corres-
pon la resolucié sobre I'atorgament o denega-
ci6 del finangament.

Els terminis per adoptar la proposta i la re-
solucid es fixaran en la convocatoria.

El conseller o consellera de Politica Territorial
i Obres Piibliques pot revisar el finangament
atorgat i modificar la resolucid de concessid en
el cas d’alteracié de les condicions o de I'obten-
cid concurrent d’altres ajuts, d’acord amb el que
s’assenyala a I'article 35.

Article 34
Execucid de les actuacions financades

34.1 Correspon als ens oa les persones sol-
licitants dels ajuts la realitzacio de les actuaci-
ons. )

342 Esobligaci6 de les persones benefici-
aries de les subvencions executar les actuacions
amb estricte compliment del que prevegi la le-
gislacid urbanistica, ambiental i la resta que en
cada cas resulti d’aplicacié.

Atrticle 35
Revocacid

El Departament de Politica Territorial i
Obres Piibliques, d’acord amb ¢l procediment
establert a ’article 100 del Decret legislatiu 3/
2002, de 24 de desembre, pel qual s’aprova el
text refés de la Llci de finances pibliques de
Catalunya, pot revocar els ajuts quan s'incor-
ri cn alguna de les causes que preveuen Particle
99 del text refés esmentat, i larticle 37 de la Llei
38/2003, de 17 de novembre, general de subven-
CIons.

Article 36
Régim juridic

El fons regulat en aquest decret es regeix, a
més de 'establert en aquest capftol, pels precep-
tes del titol IX del Decret legislatiu 3/2002, de
24 de desembre, pel qual s’aprova cl text refés
de la Llei de finances pibliques de Catalunya
icls preceptes basics de la Llei 38/2003, de 17 de
novembre, gencral de subvencions.

DisPOSICIONS ADDICIONALS

—1  Creacié o ampliacié de linies d’actuacic

Es faculta al conseller o consellera de Politica
Territorial i Obres Piibliques per a crear, en el
marc que es defineix a 'article 8 de la Llei 8/2005,
de 8 dejuny, de proteccid, gestid i ordenacio del
paisatge, noves linies d’actuacions cspecifiques
per ser finangades amb carrec al Fons, aixf com
per ampliar mitjangant les convocatories anu-
als les linics a que es refereixen els articles 26 i
27 d’aquest decret.
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—2 LAdministracié vetllara per tal que les
bases cartografiques i la informacié georeferen-
ciada necessaria per a I'claboraci6 dels instru-
ments previstos cn aquest decret sigui accessi-
ble en ¢ls termes que estableix la Llei 16/2005,
de 27 de desembre, de la informacid geografi-
caide I'Institut Cartografic de Catalunya.

—3  Consorci Observatori del Paisaige

3.1 ElConsorci Observatori del Paisatge cs
regeix pels Estatuts aprovats per acord del
Govern de la Generalitat de 30 de novembre de
2004.

32 LObservatoridel Paisatge, sis’escau, ha
d’adaptar els scus Estatuts a I'establert en aquest
decret en un termini de sis mesos des de I'entra-
da en vigor.

DiIsPOSICIO TRANSITORIA

Incorporacié de les directrius de paisatge en els
plans aprovats

Les directrius del paisatge que s’hagin d’in-
corporar al plancjament territorial aprovat de-
finitivament s’han de tramitar i aprovar seguint
el mateix procediment establert a I'article 17 del
Decret 142/2005, de 12 de juliol, d’aprovacié del
reglament pel qual es regula el procediment
d’claboracid, tramitacié i aprovacié dels plans
territorials parcials.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PASQUAL MARAGALL 1 MIRA

President de la Generalitat de Catalunya

JoaQuIM NADAL 1 FARRERAS
Conscller de Politica Territorial
i Obres Pabliques

(06.255.087)

DECRET
34472006, de 19 de setembre, de regulacié dels
estudis d’avaluacié de la mobilitat generada.

Exposicié de motius

La Llei 972003, de 13 de juny, de la mobilitat,
significa un canvi de tendéncia en el model de
mobilitat. Durant les tiltimes décades cl model
dec mobilitat s’ha basat en els vehicles automaobils
com a mitja principal. La Llei 9/2003, de 13 de
juny, de la mobilitat, promou cls valors de segu-
refat, sostenibilitat i integraci6 social en ¢l nou
model de mobilitat. A més, aporta la conveni-
¢ncia de lligar desenvolupament urbanistic i
previsions de mobilitat des de les fases inicials
del plancjament urbanifstic. Aquesta Llei aporta
un conjunt d’eines de scguiment i analisi, com
araels estudis d’avaluacid de la mobilitat gene-
rada, entre altres, que necessiten d’una concerecid
addicional per tal d’esdevenir completament
operatius.

En concret, P'article 18 de la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la mobilitat, determina que, com
aminim, cls plans territorials d’equipaments o
serveis, els plans directors, els plans d’ordena-
ci6 municipal i els projectes de noves instal:-
lacions que es determinin per reglament, hau-
ran d’incloure un estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada. Aixi mateix, la disposicié
transitoria segona de la matcixa Llei determi-




Diari Oficial de la Generalitat de Catalunya

Niam. 4723 - 21.9.2006

39389

na que mentre no cstiguin desplegats els plans
de mobilitat urbana, els projectes urbanistics que
comportin una inversié supcrior a 25 M euros
no es podran aprovar si no inclouen un estudi
d’avaluacid de la mobilitat generada.

Per desenvolupar adequadament aquesta
previsié legal, aquest Decret determina quin és
clcontingut que han de tenir els diferents tipus
d’estudis d’avaluacié de la mobilitat generada
i cn concreta la tramitacié.

Aquesta regulacié s'emmarca en un context
social molt determinant: després d’un llarg pe-
riode en el qual cl disseny ila gestio del viari han
tingut com a prioritat maxima ¢l transit de ve-
hicles automobils, s’observa uninici de canvi de
tendencia de manera que les persones vianants
i ¢l transport col-lectiu comencen a estar pre-
sents. Aquest canvi cn les prioritats juntament
amb la consolidaci6 de la bicicleta com a eina
de mobilitat quotidiana han donat lloc a concep-
tesisituacions nous que fins ara no tenen reflex
en la normativa i que requercixen d’un esforg
normatiu que unifiqui eriteris per tal de pren-
dre cn consideracié les necessitats de totes les
parts implicades.

D’altra banda, la distribucié urbana de mer-
caderies ¢s un dels usos importants del viari i les
tendéncies del comerg, amb lliuraments a domi-
cili, comerg clectronic, i altres férmules analo-
gucs, fan preveure que s'incrementari fortament
en el futur proper. Per aix0, convé preveure en
les noves implantacions unes condicions mini-
mes consistents a delimitar zones del viari des-
tinades a la distribucié urbana de mercaderies,
establir quins comergos han de disposar de molls
de carrega i descarrega que cls permetin fer
aquestes operacions al seu interior, i establir un
minim de superficie comercial dedicada a ma-
gatzem amb la finalitat que les operacions de
carrega i descarrega no es multipliquin,

No es pot obviar tampoc que la politica
d’aparcament de vehicles és una eina basica en
la politica de mobilitat. Per tant, s fa necessa-
ri que totes les noves promocions urbanistiques
residencials prevegin un minim de places d’apar-
cament per a automobils, determinacié que ma-
joritariament recullen els plans d’ordenacid
urbana perd quc ¢l Decret generalitza, i intro-
dueix la novetat de preveure també aparcaments
per a bicicletes en aquells habitatges plurifami-
liars de nova planta.

En les noves promocions urbanistiques de
caire no residencial, com sén les zones comer-
cials, les industrials, les d’oci o les de serveis, el
Decret no estableix cap mfnim de places d’apar-
cament per a automabils per tal de fer possibles
promocions I'accés a les quals es basi en una
mobilitat suportada per mitjans més sostenibles
(marxa a peu, bicicleta i transport col-lectiu).

Pel que fa, en concret, als estudis d’avaluacié
de la mobilitat generada, el Decret en preveu
ducs categories:

a) Els associats a la planificacid, que forma-
ran part del pla, tindran una base de ealcul basada
cn I"aplicacié de ratios i serviran per establir les
xarxes de vianants, bicicletes i transport col-lectiu.

b) Els associats a implantacions singulars,
que hauran d’avaluar la mobilitat generada
d’una mancra acurada, preveure I'impacte en les
xarxes de mobilitat (vianants, bicicletes, trans-
port col-lectiui automobils) i establir les mesures

correctores corresponents. Durant els tltims
anys, aquests cstudis han pres la forma d’estu-
dis de transit en els quals solament es prenia en
consideracid 'impacte sobre la xarxa viaria. La
Llei 972003, de 13 de juny, de la mobilitat,i aquest
Decret de desplegament, pretenen superar
aquests estudis de transit, per tal que prenguin
en consideracid totes les xarxes de mobilitat i les
noves implantacions no ¢s basin c¢n un accés
majoritariament pensat per a la utilitzaci6 del
vehicle privat.

Finalment, el Decret desenvolupa també la
participacié dels promotors en el finangament
dels costos generals per I'increment de la mo-
bilitat, en cls termes establerts per la Lleide la
mobilitat i Ia legislacié urbanistica.

En definitiva, aquest Decret pretén donar
resposta a una realitat canviant en la gestio de
la mobilitat, en la qual les xarxes per a vianants,
bicicletes i transport col-lectiu incrementen el
seu protagonisme en la satisfaccié de les neces-
sitats de mobilitat de la ciutadania, i en la qual
també cls valors de qualitat de vida, seguretat
en els desplagaments i sostenibilitat han d’estar
cada diamés presents cn el disseny i la gestié de
la xarxa viaria.

En conseqiicncia, d’acord amb ¢l dictamen de
la Comissié Juridica Assessora, a proposta del
conseller de Poelitica Territorial i Obres Pabli-
ques i d’acord amb el Govern,

DEecrETO:

CariroLl
Disposicions generals

Article 1
Objecte

L'objecte d’aquest Decret ¢s determinar els
instruments i projectes quc han d'incorporar un
estudi d’avaluacié de la mobilitat generada;
establir les directrius per a l'claboracié d’aquests,
el seu contingut i el procediment per a la seva
tramitacid, aixi com concretar les obligacions de
financament de les persones promotores de les
actuacions generadores de la nova mobilitat.

Article 2
Els estudis d’avaliacié de lamobilitat generada

2.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
generada avaluen I'increment potencial de des-
plagaments provocat per una nova planificacié
o una nova implantacié d’activitats i la capaci-
tat d’absorcid dels serveis viaris i dels sistemes
de transport, incloent-hi cls sistemes de trans-
port de baix o nul impacte, com els desplaga-
ments amb bicicleta o a peu.

2.2 També valoren la viabilitat de les mesu-
res proposades en el propi estudi per gestionar
de manera sostenible la nova mobilitat i, espe-
cialment, les férmules de participacié del pro-
motor o promotora per col-laborar en la solu-
cié dels problemes derivats d’aquesta nova
mobilitat gencrada.

2.3 L'objectiudels estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada ¢€s definir les mesures i ac-
tuacions nccessirics per tal d’assegurar que la
nova mobilitat generada en I’ambit d’estudi
segueixi unes pautes caracteritzades per la pre-
pondcrancia dels mitjans de transport més sos-
tenibles, i aixi acomplir amb cl canvi de model
de maobilitat promogut per la Llei 9/2003, de 13
de juny, de la mobilitat.

Article 3
Ambit d’aplicacié

3.1 Els estudis d’avaluacio de la mobilitat
generadas'han d’incloure, com a document in-
dependent, en els instruments d’ordenacié ter-
ritorial i urbanfstica segiients:

a) Plans territorials sectorials relatius a equi-
paments o serveis.

b) Planejament urbanistic generali llurs re-
visions o modificacions, que comportin nova
classificaci6 de sol urba o urbanitzable.

c¢) Plancjament urbanfstic derivat i llurs
modificacions, que tinguin per objectiu la im-
plantacié de nous usos o activitats.

3.2 No és obligatori realitzar un estudi
d’avaluacié de fa mobilitat generada en les fi-
gures de planejament urbanistic derivat dels
municipis de poblacié inferior a 5.000 habitants,
excepte que formin part d’un sistema urba plu-
rimunicipal, en el segiients supdsits:

1. Actuacions que suposin la implantacio de
nous usos residencials fins a un maxim de 250
habitatges.

2. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos comercials o terciaris en sectors d'una
superficic de fins a 1 ha, sempre que no supo-
sin una implantacié singular, d’acord amb I’ar-
ticle 3.3 d’aquest Decret.

3. Actuacions que suposin la implantacié
d’usos industrials en scctors d'una superficic de
fins a 5 ha, sempre que no suposin una implan-
tacid singular, d’acord amb I'article 3.3 d’aquest
Decret.

3.3 Elsestudis d’avaluacié de la mobilitat
generada també s’han d’incorporar en els pro-
jectes segiients:

a) Projectes de noves instal-lacions que
tinguin la consideracié d'implantaci6 singu-
lar.

b) Projectesde reforma d'installacions exis-
tents que com a conscqii¢ncia de la reforma
passin a tenir la consideracié d’implantaci6 sin-
gular.

c) Projectes d’ampliacié de les implantacions
singulars existents.

34 Alscfectesde I'apartat anterior, cs con-
sideren implantacions singulars:

a) Establiments comercials, individuals o
col-lectius, amb superficie de venda superior a
5.000 m?%

b) Edificis per a oficines amb un sostre de
més de 10.000 m2

c) Instal-lacions esportives, lidiques, cultu-
rals, amb un aforament superior a 2.000 perso-
nes,

d) Cliniques, centres hospitalaris i similars
amb una capacitat superior a 200 llits.

e) Centres educatius amb una capacitat su-
perior a 1.000 alumnes.

f) Edificis, centres de treball i complexos on
hi treballin més de 500 persones.

g) Altres implantacions que puguin generar
de forma recurrent un nombre de viatges al dia
superior a 5.000.

CaritoL 11
Elaboracio dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada

SECCIO PRIMERA
Directrius per elaborar els estudis d'avaluacié de
la mobilitat generada
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Article 4
Directrius per elaborar els estudis d'avaluacié de
la mobilitat generada referents a la planificacié

4.1 Enlelaboracié dels estudis d’avaluacié
de lamobilitat generadas’han de tenir en comp-
te cls pardmetres segiients:

a) L’amplada minima dels carrers que cs pla-
nifiquin en sdl urbanitzable amb Ia senyalitza-
ci6 corresponent a zona 30, d’acord amb el que
establcix ¢l Reglament general de circulacid, ha
de ser de 10 metres.

b) L’ampladaminima dels carrers planificats
coma xarxa basica en sdl urbanitzable, aixi com
dels trams de carretera definits com a trams
urbans, ha de ser d’11 metres.

¢) Lamplada minima dels carrers que es pla-
nifiquin en sdl urbanitzable per on discorri un
itinerari de la xarxa basica de bicicletes han de
tenir una amplada addicional de 2 metres sem-
pre i quan coincideixi amb la xarxa basica de
vehicles. En cas contrari, s’atendra a 'establert
als apartats anteriors.

d) Elscarrers que ¢s planifiquin en sol urba-
nitzable per on discorri un itinerari per al trans-
port piiblic han de tenir una amplada addicio-
nal de 5 metres sempre i quan coincideixi amb
la xarxa basica de vechicles. En cas contrari,
s’atendrd al que estableixen els apartats ante-
riors.

¢) Elpendent maxim dels nous carrers en sol
urbanitzable no ha de superar el 8%, inomés en
casos cxeepeionals, degudament justificats, pot
arribar fins al 12%.

En qualsevol cas, el pendent del 8% no seri
acceptable per a llargades superiors a 300 me-
tres. Cas que es superi aquesta llargada, es cons-
truiran espais de descans amb pendent maxim
de 2% que continguin, com a minim, un cercle
d'l,5 metres de radi.

La construceci6 d’escales a la via piblica resta
condicionada a qué hi hagi un itinerari alternatiu
adaptat a la normativa d'accessibilitat. Quan
Iitinerari alternatiu sigui desproporcionat en
temps i/o recorregut, d’acord amb el que csta-
bleix la citada normativa, es construiran ascen-
sors 0 elements elevadors segurs i accessibles.

f) El pendent maxim dels itineraris per a
bicicletes no pot superar, amb cardcter general,
¢l 5%. Només en suposits excepeionals, degu-
dament justificats, aquest pendent pot arribar
al 8%.

g) La previsio de places per a aparcament de
bicicletes i de vehicles inclosa cn cls instruments
de planejament urbanfstic s’ha d’ajustar a les
reserves minimes establertes als annexos 213
d’'aquest Decret, respectivament.

4.2 En I’elaboracié dels estudis es poden
proposar, en base a condicionants geométrics,
pel conjunt d’un Ambit i en coheréncia amb cls
sectors continguts o amb base a les caracteris-
tiques de P'entorn, pardmetres diferents als fi-
xats en I'apartat anterior, sempre quc s justi-
fiqui que es compleixen els objectius de
sostenibilitat de la mobilitat i la normativa d’ac-
cessibilitat.

Arlicle 5
Directrius per elaborar els estudis d’avaluacio de
la mobilitat generada referents a les estacions de
ferrocarrils no metropolitans | d’autobusos inte-
rurbans

5.1 Enl'claboracié dels estudis d’avaluacié
de la maobilitat generada que prevegin estacions
de ferrocarrils no metropolitans i d’autobusos

interurbans s’ha de tenir en compte que I'em-
plagament d’aquestes estacions s'ha d’establir,
sempre que resulti possible, en una ubicacié que
compleixi els segiients requeriments:

a) Quec sigui propera a emplagaments de
polaritats c&ntriques.

b) Que estigui ben comunicada, dotada d’ac-
cessos viaris rapids o d'infracstructures /o ele-
ments afavoridors del transport piiblic, com
carrils bus-taxi.

¢) A prop d’estacions d’altres modes de
transport, per facilitar la intermodalitat entre
difcrents sistemes de transport col-lectiu.

5.2 Enlclaboraci6 dels estudis d’avaluacié
de la mobilitat gencrada s’ha de tenir en compte
que a I'entorn de les estacions de ferrocarril i
d’autobusos interurbans s’han de realitzar reser-
ves d’espai per als usos segiients:

a) Parades de vehicles de transport piiblic
(autobusos urbans, taxis) i col-lectiu.

b) Aparcament per a bicicletes, d’acord amb
els parametres fixats a "annex 2 d’aquest De-
cret.

¢) Aparcament, fora de les andanes, d’auto-
busos en espera. L'espai destinat a aquesta fun-
¢i6 ha d’estar en funcié del volum de serveis
d’autobis i de la previsi6 futura.

d) Aparcament de vehicles privats a motor
amb les proporcions minimes establertes a I'an-
nex 3 d'aquest Decret.

5.3 En/'claboracid dels estudis es pot pro-
posar, en el cas d'cstacions situades a Ies zones
centrals de la poblacié i ben comunicades per
transport ptiblic, la reduccié de les reserves que
s'indiquen en aquest article.

Article 6

Pautes per elaborar estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a la carrega i descar-
rega de mercaderies

6.1 Enl'claboracid dels estudis d’avaluaci6
de lamobilitat generada s'ha de tenir en compte,
a fi de reduir el nombre d’operacions de carrega
i descarrega, que cls locals comercials han de
destinar per a magatzem un minim d’un 10% del
sostre, a l'interior de I'edifici o a terrenys edi-
ficables del mateix solar, llevat que es tracti d’ac-
tivitats comercials que per les seves caracteris-
tiques especials, justifiquin adequadament la
manca de necessitat de magatzem per als seus
productes.

6.2 En cl cas d’estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada referents a projectes de grans
omiljans cstabliments comercials d’establiments
comercials s’ha de tenir en compie que:

a) Han de disposar d'un moll o d’un espai
minim de 3 x 8 metres de carrega integrat a la
instal-lacié o situat a terrenys edificables del
mateix solar, en cas de superficie de venda su-
perior a 1,300 m2

b) A partir d’aquesta superficie, pels segiicnts
5.000 m? de superficie de venda, han de dispo-
sar d’un altre moll addicional de les mateixes
caracterfstiques i un altre més per cada un dels
segiients 10.000 m?

6.3 En ¢l cas d’estudis d’avaluacio de la
mobilitat generada referents a plans urbanistics
s’ha de tenir cn compte que, per aconscguir una
distribucid agil i ordenada de les mercaderies a
I'interior dels nuclis urbans, aquests contemplin
les segiients reserves de places de 3 x 8 metres
a la xarxa viaria per a carrega i descarrega de
mercaderies:
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a) Uscomercial: | plaga per cada 1.000 m*de
superficie de venda o 1 plaga per cada 8 establi-
ments.

b) Usd'oficines: | plaga per cada 2.000 m?de
sostre,

SECCIO SEGONA
Avaluacié de la mobilitat generada

Article 7
Dades a considerar per avaluar U'increment de
mobilitat generada referent als plans territorials
sectorials relatius a equipaments o serveis

Els cstudis d’avaluacid de la mobilitat gene-
rada referents als plans territorials sectorials
relatius a equipaments o serveis han d’avaluar
I'increment de mobilitat que representen les
actuacions previstes en aquest pla en els scus
ambits territorials i la seva incidéncia sobre les
xarxes generals de transport.

Article 8

Dades a considerar per avaluar U'increment de
mobilitat generada referent a planejament urba-
nistic

8.1 Els cstudis d’avaluacid de la mobilitat
generada referents a plancjament urbanistic, per
avaluar la mobilitat generada, han de fer una
estimacié del nombre de desplagaments que ge-
neren els diferents ambits del pla en funcié de
les superficies, dels usos permesos o de I'index
d’cdificabilitat fixat en el plancjament. En cap
cas ¢s poden utilitzar valors inferiors als que es
fixen al'annex 1 d’aquest Decret,

8.2 L’avaluaci6 de la mobilitat generada
referent al plancjament urbanistic ha de com-
plir el segiient:

a) Els viatges generats s’han de grafiaren un
planol a I’escala adicnt on s’identifiquin clara-
ment els focus de major generacié de viatges.

b) En elmateix planol s’han de dibuixar:

Les xarxes de transport col-lectiu d’infracs-
tructura fixa (ferrocarril, metro, tramvia, auto-
biis amb carril propi, funiculars, teleférics, cs-
cales mecaniques i estacions d’autobusos
interurbans) existents cn el moment de redac-
ci6 del plailes infracstructures de transport col--
lectiu previstes en un pla o projecte aprovat de-
finitivament per I'administracié competent,
identificant les parades i estacions.

Les xarxes d'itincraris per a vianants i bicicle-
tes existents en el moment de redaccid del pla
iles previstes

En el scu cas, els espais reservats per a les
parades de transport col-lectiu de superficie i de
taxis.

¢) Aquest planol ha de servir de base per I'es-
tabliment de les xarxes d’itineraris principals per
a vianants, per a transport col-lectiu de super-
ficie i per a bicicletes, amb les caracteristiques
previstes als articles 15, 161 17 d’aquest Decret.
Els punts de maxima generacié de mobilitat han
de quedar connectats per aquestes xarxes.

Article 9
Dades a considerar per avaluar l'increment de
mobilitat generada referent a implantacions sin-
gulars

Els estudis d’avaluacio de la mobilitat genc-
rada referents a implantacions singulars han de
fer una estimacié del nombre de desplagaments
que es preveu pot generar aquesta implantacid,
indicant la distribuci6 temporal al llarg del dia
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i, si s’escau, dics punta al llarg de I’any, tant pel
que fa a entrades com a sortides.

Article 10
Indicadors de génere

Per claborar els estudis d’avaluacié dc la
mobilitat gencerada s’han d'utilitzar indicadors
de génere quantitatius i qualitatius, que perme-
tin 'estudi de la mobilitat de les donesi del seu
accés al vehicle privat, a peu, en bicicletai trans-
port piiblic.

Caefror I11
Contingut dels estudis d’avaluacié de lamobilitat
generada

SECCIO PRIMERA
Documentacid que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada

Article 11

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaltiacié de lamobilitat generada referents als
plans territorials sectorials relatius a equipaments
o serveis

Els estudis d’avaluaci6 de la mobilitat gene-
rada que s’han d'incloure als plans territorials
sectorials relatius a cquipaments o serveis han
de contenir la documentaci6 segiient:

a) Determinacid, d’acord amb ¢l que esta-
bleix I'article 7, de la mobilitat que generen els
diferents usos previstos en ¢l plancjament, re-
presentada en un planol a I'escala adient.

b) Incidencia de la mobilitat generada sobre
les xarxes generals de transport,

¢) Proposta de possibles mesures correcto-
res sobre la xarxa viaria i els sistemes de trans-
port, incloent-hi els sistemes de mobilitat de baix
o nul impacte, com els desplagaments amb bi-
cicleta o a peu.

Article 12

Documentacio que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic general i
{lrs revisions o modificacions qie conportin un
canvi en la classificacio del sol

Els estudis d’avaluacié dc Ia mobilitat gene-
rada de lcs figures de planejament urbanistic
general illurs revisions o modificacions que com-
portin un canvi ¢n la classificacié del sdl, hande
contenir la documentaci6 segiient:

a) Determinacid, d’acord amb ¢l que esta-
bleix I'article 8, de la mobilitat que generen cls
difcrents usos previstos en el plancjament, re-
presentada cn un planol a I'escala adient.

Aquesta avaluacio ha d’incorporar els indi-
cadors de génere als que es refereix 'article 10
d’aquest Decret per tal de garantir I'adequacio
del planejament de les politiques de mobilitat
ala diversitat d’activitats i nccessitats d’organit-
zacid de la vida quotidiana.

b) Proposta de xarxa d’itineraris principals
per a vianants, en els termes establerts a Parti-
cle 15, representada en el planol de xarxa via-
ria del document urbanfstic objecte d’avaluacio.

¢) Previsid de la xarxa d'itineraris per a trans-
port col-lectiu de superficie, en els termes esta-
blerts a'article 16 representada en el planol de
xarxa viaria del document urbanfstic objecte
d’avaluacid.

d) Proposta de xarxa d'itineraris per a bici-
cletes, cn cls termes establerts a 'article 17 re-

presentada en el planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d’avaluaci6, indicant
les reserves per aparcaments de bicicletes en sol
puiblic.

¢) Proposta de xarxa bisica d'itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes cstablerts a 'ar-
ticle 18, representada cn el planol de xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’ava-
luacid.

f) Representacié en el planol de xarxa vid-
ria, del document urbanfstic corresponent, de les
estacions de ferrocarril i d’autobusos interurbans
existents i de les previstes en un pla o projecte
aprovat definitivament per I'administracié com-
petent.

Article 13

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacio de la mobilitat generada referents a
les figures de planejament urbanistic derivat

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada de les figures de planejament urbanistic
derivat han de contenir la documentacié se-
giient:

a) Determinacid, d’acord amb el que esta-
bleix I'article 7, de la mobilitat que generen cls
diferents usos previstos cn el planejament, re-
presentada en un planol a I'escala 1:5.000.

b) Proposta de la xarxa d'itincraris principals
per a vianants, en els termes establerts a I'arti-
cle 15 representada en el planol de xarxa viaria
del document urbanistic objecte d’avaluacid.

c) Previsi6 de la xarxa d’itincraris per a trans-
port collectiu de superficic en els termes esta-
blerts a l'article 16, i proposta d'implantacié de
les noves linies o perllongament de les existents,
representada en el planol de xarxa viaria del
document urbanistic cbjecte d’avaluacio.

d) Proposta de xarxa d'itineraris per a bici-
cletes, en els termes establerts a Iarticle 17, re-
presentada en cl planol de xarxa viaria del do-
cument urbanistic objecte d’avaluacié i
determinacid de les reserves per aparcaments
de bicicletes.

e) Proposta de xarxa basica d'itineraris prin-
cipals de vehicles en els termes establerts a Par-
ticle 18, representada cn el planol de la xarxa
viaria del document urbanistic objecte d’avalu-
acid i determinacid de les reserves per aparca-
ments de vehicles. En cl seu cas, analisi de I'im-
pacte en la capacitat i en la seguretat vidria de
les carreteres, amb atencio especial als accessos
i, si s’escau, propostes d’actuacid per garantir-
les i propostes de modificacions del Pla local de
segurctat vidria a I'efecte d’ajustar-ho a la nova
situacid generada.

f) Representacié en cl planol de xarxa via-
ria, del document urbanfstic objecte d’avalua-
cid, de les estacions de ferrocarril i d’autobusos
interurbans existents i d’aquelles previstes en un
pla o projecte aprovat definitivament per I'ad-
ministracié competent.

g) Representacid en cl planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
ci6, de les propostes de reserves d’espai per
carrega i descarrega de mercaderies d’acord amb
I'article 6.

h) Representacié en el planol de xarxa via-
ria, del document urbanistic objecte d’avalua-
cid, de les propostes de reserves per als vehicles
destinats al transport col-lectiu i al taxi.

i) Encaix i definicié dels nodes d'unié amb
la xarxa gencral del municipi (viaria, de vianants,
de bicicletes i de transport public).

j) Proposta de finangcament dels diferents
costos generats per 'increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori I'esta-
blert a I'article 19.

Article 14

Documentacié que han de contenir els estudis
d’avaluacié de la mobilitat generada referents a
implantacions singulars

Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada d’implantacions singulars han d’incloure,
a més de I'establert en els apartats anteriors
d’aquest article, si estan compreses en un pla-
nejament urbanistic subjecte a avaluacié de la
mobilitat generada, els aspectes segiicnts:

a) Decterminaci6 de la distancia entre laim-
plantacid singularil'accés a una infracstructura
fixa de transport col-lectiu. Aquesta distancia
s’ha de mesurar sobre la xarxa viariai,amb ca-
racter general, ha de ser inferior a 500 metres,
llevat d’aquells supdsits en que es justifiqui que
no ¢s possible.

En qualsevol cas, I'estudi d’avaluacié dc la
mobilitat generada ha de preveure que la im-
plantacid singular tingui, almenys, una parada
de la xarxa de transport collectiu de superficie
i especificar si es tracta d’una parada existent,
prevista en una planificacié aprovada per I’ad-
ministracié competent o proposada per I'estu-
di.

b) Descripcid de les xarxes existents que
incorpori les caracteristiques dce la xarxa viaria,
de la xarxa d'itineraris principals per a vianants,
de les infraestructures fixes de transport col--
lectiu, de la xarxa d’itineraris de transport col:-
lectiu de superficie i de la xarxa d'itineraris per
a bicicletes.

c) Dades sobre la mobilitat actual i sobre la
prevista amb un horitzé de 10 anys, amb espe-
cificacid de les dades del transit i nivells de servei
de les diferents xarxes existents, expressades
amb els valors segiients:

Xarxa viaria: intensitat mitjana diaria dels
itineraris principals, amb percentatge de ve-
hicles pesants, i intensitat d’hora punta en fei-
ner i cap de setmana. Analisi dels nivells de
servei.

Xarxa ferroviaria: nombre de trens i de viat-
gers per dia. Percentatge d’ocupaci6.

Xarxes de bicicletes i vianants: fluxos d’usu-
aris per dia i en hores punta. Deteccié de pro-
blemes de capacitat puntuals.

Xarxa de transport piiblici taxi: oferta, recor-
reguts, freqiiéncies i viatgers/dia. Percentatge
d’ocupacié dels vehicles.

d) Caleul de la mobilitat generada, d’acord
amb el que estableix I'article 9.

¢) Reserva d’espaiper ales persones vianants
al voltant de la implantacié singular dimensio-
nada a partir de la generacid de viatges en hora
punta per absorbir el transit de les personces
vianants.

f) Distribuci6 de la mobilitat generada: cs-
timacio de I'origen i destinacié del transit gene-
rat per la implantacié singular a partir d’estu-
dis de mercat, enquestes o mecanismes similars.

g) Proposta de repartiment modal de la
mobilitat generada entre els diferents sistemes
de transport.

h) Proposta d’assignacié de la mobilitata les
diferents xarxes: assignacio conjunta de la mo-
bilitat existent i de la mobilitat generada per la
implantacid singular a les diferents xarxcs exis-
tents per a les hores punta de calcul.
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i) Proposta de millores a les xarxes i mesu-
res correctores referents a:

Construccié de noves parades en sistemes
d’infraestructura fixa i de transport ptiblic de su-
perficie i de taxis.

Previsié de noves linics de transport piiblic,
perllongament o canvi de tragat de les existents.

Urbanitzacié i/o ampliacio d'itineraris per a
vianants, per a transport col-lectiu de superficie
iper a bicicletes.

Millores en la xarxa viaria, especialment pel
que fa a la garantia de la capacitat i de la segu-
retat als accessos i en cls vials.

Altres mesures correctores.

j) Comprovacié del funcionament: cal des-
criure les capacitats de les diferents xarxes sense
fer les millores i un cop dissenyades les millo-
res is’ha de verificar que les xarxes millorades
podran absorbir raonablement la mobilitat ge-
nerada per la implantacid singular.

k) Funcionament de la distribucié urbana de
mercaderies: en el cas que s'escaigui, cal descriu-
re el funcionament de les operacions de carre-
ga i descarrega en relacié amb la implantacié
singular.

1) Sistemes de control i informacié de tran-
sit: en funcié de les possibles afectacions a la
capacitat de la xarxa viaria, caldra recollir les
definicions d’infracstructures, canalitzacions i
equipaments que garanteixin la informacié (vi-
deoidades) en temps real, dels fluxos i les in-
cidéncies de transit als accessos cap al centre de
control de transit competent de la xarxa viaria
afectada per la nova implantacid.

m) Resumiconclusions: cal fer un resum de
I'estudi de mobilitat generada, en termes facil-
ment comprensibles, d'itineraris principals per
avianants, de transport collectiu, d'itineraris per
a bicicletes i d'itineraris per a vehicles ila com-
paracié entre cls nivells de servei a les diferents
xarxes abans i després de 'entrada en servei de
la implantacio singular.

n) Proposta de financament dels diferents
costos generats per I'increment de mobilitat
degut a la nova actuacid, que incorpori l'csta-
blert a I'article 19.

SECCIO SEGONA
Xarxes d’itineraris

Article 15
La xarxa d’itineraris principals per a vianants

15.1 Elsestudis d’avaluacié de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d'itineraris
principals per a vianants, d’acord amb els critcris
irequisits que s’estableixen cn aquest article. Als
efectes d’aquest Decret, s’entén per vianant la
persona que cs desplaga a peu o amb cadira de
rades amb o sense motor.

15.2 La xarxa d’itineraris principals per a
vianants, a la qual s’ha de donar prioritat sobre
la resta de modes de transport, ha d’assegurar
la connectivitat amb els indrets on es generi un
nombre important de desplagaments a peu o
amb mitjans auxiliars i com a minim cls segiients:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu,

b) Equipaments comunitaris, com equipa-
ments sanitaris, cducatius, culturals i adminis-
tratius.

¢) Mercats, zones i centres comercials.

d) Instal-lacions recreatives i esporlives.

¢) Espais lliures amb una forta freqilentacid,

com zones verdes, parcs urbans, franja costanera
i vores de rius.

f) Arees d’activitat laboral, com poligons
industrials, parcs tecnoldgics, ctc.

15.3 La xarxa d'itincraris principals per a
vianants s’ha de definir en base a criteris que
permetin evitar els accidents de transit. A
aquests efectes:

a) Esconsideren els carrers d*tis exclusiu per
a vianants, els carrers de convivéncia i els car-
rers de zona 30, en aquest ordre, com a més ido-
nis per establir els itincraris per a les personcs
vianants.

b) Elseixosen planta d'aquests itineraris han
de tenir un tragat ¢l més directe i natural pos-
sible i, en conseqiigncia, tant la reordenacié de
les cruilles com la seva concepcid han de tenir
en compte aquest criteri.

¢) Enramblesipassejos centrals destinats a
la circulacié de les persones vianants, s’han d'evi-
tar cls canvis de trajectoria deguts a lamanca de
passos de vianants alineats amb I'cix principal
de la circulacié de les personcs vianants.

154 Elsitineraris principals per a vianants
han de ser continus, formant una xarxa que, de
manera complementaria amb la resta dc vore-
res, doni una total accessibilitat al municipi per
ales persones vianants. Si s’escau, aquesta xarxa
s’ha de coordinar amb la dels municipis veins.

15.5 Elsitineraris principals per a vianants
han d’estar coordinats amb cls itineraris per a
transport ptiblic i col-lectiu.

15.6 Elsitineraris principals per a vianants
fora de poblacid s'han de segregar i protegir ade-
quadament quan transcorrin pel costat de la
xarxa viaria.

15.7 Tots cls itineraris per vianants scran
adaptats d’acord amb les normes d’accessibili-
tat urbanistica previstes al Codi d’accessibilitat.

Article 16
Xarxa d’itineraris per a transport piiblic i col--
lectiu de superficie

16.1 Elsestudis d’avaluacié de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d'itineraris
per a transport piblic i col-lectiu de superficie,
d’acord amb els criteris i requisits que s’establei-
xen en aquest article.

16.2 La xarxa d’itincraris per a transport
col-lectiu de superficie, urba i interurba, s’ha de
definir tenint en compte les linies d'autobiis, de
tramvies i d’altres sistemes de transport col-
lectiu, existents i previstos en el moment de
redaccié del pla urbanfstic. La xarxa també ha
d’incorporar la previsié de carrils bus, Ia implan-
tacié de noves linies, el perllongament o ¢l canvi
de tragat de les existents.

163 Aquests itineraris han d’assegurar la
connectivitat amb els indrets on es gencri un
nombre de desplagaments molt clevat i, com a
minim, amb els assenyalats a I'article 15.21s’han
de connectar amb la xarxa per a transport pii-
blici col-lectiu de la resta del municipi i, si s’cs-
cau, dels municipis veins.

16.4 Enlaxarxad’itineraris per a transport
ptiblici col-lectiu, les parades de les linies s’han
de situar de manera coordinada amb cls itine-
raris per a vianants i per a bicicletes i s’han de
situar de mancra que la distancia maxima d’ac-
cés mesurada sobre la xarxa de vianants sigui in-
ferior a 750 metres, llevat d’aquells supdsits en
queé es justifiqui que no és possible.

16.5 L'espaidestinat a parades peral trans-
port col-lectiu i/o parades de taxis’ha dc confi-
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gurar de manera que cs respecti 'espai destinat
alsitineraris per a vianants i per a bicicletesique
es garanteixi la seguretat de les persones via-
nants i delside les ciclistes.

16.6 En carrers amb molt transit de vehicles
que puguin dificultar la circulacié del transport
col-lectiu, s’han de preveure carrils bus-taxi a
partir de 20 circulacions d’autobusos en I'hora
punta o 120 circulacions diaries. En qualsevol
cas, per freqiiéncies inferiors, es fard I'estudi par-
ticular sobre la conveniéncia de la seva implan-
tacié.

Article 17
Xarxa d’itineraris per a bicicletes

17.1 Elsestudis d’avaluacid de la mobilitat
generada han d’establir una xarxa d’itincraris
per a bicicletes, d’acord amb els eriteris i requisits
que s’estableixen en aquest article.

17.2 Laxarxad'itincraris per a bicicletes han
d’assegurar la connectivitat amb els indrets on
¢s generin ¢l major nombre de desplagaments
i, com a minim, amb els asscnyalats a arlicle
15.2.

17.3  Elsitincraris per a bicicletes han de ser
continus, formant una xarxa i preferentment
hauran de discérrer per vies ciclistes segregades
o carrils-bici protegits.

17.4 La xarxa d'itincraris per a bicicletes
s’ha de preveure connectada amb la xarxa de
bicicletes de la resta del municipi i, si s’escau,
amb la dels municipis veins i s’ha de coordinar
amb la xarxa d’itineraris per a transport piiblic
i col-lectiu.

17.5 Els itineraris per a bicicletes no cs
poden fer passar per carreteres de doble calgada
ni per carrcteres de calgada tinica amb una in-
tensitat mitjana diaria superior a 3.000 vehicles,
llevat que es segreguin de la via mitjangant
mecanismes adequats de proteecio.

17.6 Espoden preveure itineraris de bicicle-
tes per carrers de zona 30 en cohabitacié amb
la resta dels vehicles.

Article 18
Xarxa basica per a vehicles

18.1 Elsestudis d’avaluacié de la mobilitat
generada han d'establir una xarxa d'itineraris
per a vehicles, d’acord amb els criteris i requi-
sits que s’estableixen en aquest article,

18.2 La xarxa basica per a vehicles previs-
ta en els estudis d’avaluacié de la mobilitat ge-
nerada ha d’assegurar la connectivitat amb els
indrets on es generin el major nombre de des-
plagaments i com a minim els segiicnts:

a) Estacions de ferrocarril i d’autobusos in-
terurbans i altres nodes de transport col-lectiu.

b) Equipaments comunitaris com equipa-
ments sanitaris, cducatius, culturals i adminis-
tratius,

183 Laxarxa bisica per a vehicles hade ser
continua i, si s’cscau, ha de procurar assegurar
la continuitat dels itineraris amb la dels muni-
cipis veins.

SECCIO TERCERA
Contribucié al finangament

Article 19
Financament

19.1 L’estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d'incorporar una proposta de finan-
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gament dels diferents costos generats per I'in-
crement de mobilitat degut a la nova actuacié
i establir la obligaci6 de les personcs propieta-
ries, en els termes fixats per la legislacié urba-
nistica, de costejar i, si escau, executar la urba-
nitzacié, aixi com les infraestructurcs de
connexid amb les principals xarxes de vianants,
de bicicletes, de circulacié de vehicles i de trans-
port ptiblic o el reforgament d’aquestes, quan
sigui necessari com a conseqiiéncia de la mag-
nitud de I'actuacio.

19.2  L'estudi d’avaluacié de 1a mobilitat
generada també ha d’incorporar I'obligacié de
les personcs propietaries de participar en els
costos d'implantacié de I'increment de serveis
dc transporl piblic mitjangant 'actualitzaci6 a
10 anys del déficit d’explotacié del servei de
transport piiblic de superficie en proporcid a
Pincrement del nombre de linies o perllonga-
ment de les existents, amb els parametres de
calcul indicats a I'annex 4 d’aquest Decret. Les
administracions han de vetllar perqué aquest
finangament cs destini a les administracions
competents en matéria de transport segons 'am-
bit territorial.

19.3 L'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar I'obligacid de les per-
soncs promotores d’una implantacié singular
d’assumir, en els termes fixats per la legislacié
urbanistica, ia més de I'expressat a I'article 19.2
d’aquest Decret, el cost de la urbanitzacié de la
perllongacié de la xarxa de vehicles, la xarxa
d’itineraris principals per a vianants, la xarxa
d'itineraris de transport col-lectiu de superficie
i la d'itineraris per a bicicletes des d’on estiguin
urbanitzades fins a la implantacié singular. Com
aminims’ha de garantir la continuitat de totes
les xarxes fins cls accessos als sistemes de trans-
port d’infraestructura fixa i fins al centre del
nucli urba.

19.4  L'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada ha d’incorporar la previsié que, en el
cas que per satisfer el requeriment de distancia
maxima a I'accés d"una infracstructura fixa de
transport col-lectiu calgui la construccio d'una
nova cstacié, el cost de I’obra civil i de I’arran-
jament dels accessos amb I'accessibilitat per a
persones amb mobilitat reduida anira a carrec
de les persones promotores de la implantacié
singular, en cls termes previstos per la legisla-
cid urbanistica.

CaritoL 1V
Tramitacio dels estudis d’avaliacié de la mobi-
litat generada

Article 20
Tramitacié dels estudis d’avaluacio de la mobi-
litat generada en els plans territorials sectorials
d’equipaments o de serveis i en el planejament
urbanistic

20.1 Els estudis d’avaluacié de la mobilitat
gencrada cn els plans territorials sectorials
d’cquipaments o de serveisien els plans urba-
nistics s’han d’incorporar al pla i tramitar i sot-
metre a informacié puiblica conjuntament amb
aquest.

20.2  Simultaniament al traimit d’informa-
cié piblica, els estudis d’avaluacié de la mo-
bilitat generada han de ser sotmesos a infor-
me de 'autoritat territorial de la mobilitat
corresponent.

Article 21
Tramitacio dels estudis d’avaluacié de la mobi-
litat generada per implantacions singulars

21.1  Els cstudis d’avaluacié de la mobilitat
generada per implantacions singulars s’han de
tramitar conjuntament amb el projecte, d’acord
amb el procediment que en cada cas correspon-
gui.

212 Elsestudis d’avaluacio de la mobilitat
generada han de ser solmesos a informe de I'au-
toritat territorial de la mobilitat corresponent
simultaniament al tramit d’informacid piiblica
del projecte.

21.3  Sil'estudi d’avaluacié de la mobilitat
generada per la implantacio singular ja s’ha in-
corporat en I'elaboracié del pla urbanistic cor-
responent, sera suficient la certificacié emesa per
I'administracié competent per a I'aprovacié de
I'esmentat pla en la qual es faci constar que la
mobilitat generada per la implantacié singular
ja ha cstat objecte d’estudi durant la tramitacié
del Pla.

21.4 Correspon al'autoritat territorial de la
mobilitat 'emissié de I'informe sobre I'estudi
d’avaluacié de la mobilitat generada.

Article 22
Termini i efectes de U'informe sobre Pestudi de
Pavaluacio de la mobilitat generada

22.1 Linforme de I'autoritat territorial de
la mobilitat sobre 'estudi d’avaluacié de la
mobilitat generada s’ha d’emetre en ¢l termini
d’un mes, transcorregut el qual, si no s’ha emes,
es poden continuar les actuacions.

222 Les conclusions de 'informe de I'au-
toritat territorial de la mobilitat sobre I'estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada s’han de
valorar i prendre en consideracié per a I'apro-
vacid definitiva dels plans o projectes correspo-
nents o, sis’escau, per a I'autoritzacié d’aquests.
En el suposit que no se segucixin les conclusi-
ons de I'informe, s’ha de justificar.

DispoSICIONS ADDICIONALS

Primera

Les prescripeions que es contenen en aquest
Decret que determinen caracterfstiques, reser-
ves minimes o d’altres parametres s’han d’en-
tendre fixades sens perjudici que altres dispo-
sicions scctorials, especialment en matéria
urbanistica o de transit, puguin establir uns es-
tandards i parametres més exigents.

Segona

En ¢l cas d’actuacions en sol urba no conso-
lidat que suposin la transformacié global d’un
ambit i la creacid d'un nou teixit residencial, es
prendran en consideracio cls parametres de
planificacié previstos en aquest Decret, sempre
que prevegin nous usos residencials superiors a
250 habitatges.

Tercera

Aquest Decret és d’aplicacié sense perjudi-
ci del que determina la normativa vigent sobre
accessibilitat i sobre condicionants urbanistics
i de proteccid contra incendis en els edificis.

Quarta
Els estudis d’avaluacié de la mobilitat gene-
rada de plancjament urbanistic o d’implantaci-

ens singulars de municipis declarats pel govern
coma Zona de Proteccié Especial de I'ambient
atmosferic, han d’incorporar les dades necessa-
ries per avaluar la incidéncia de la mobilitat
sobre la contaminacid atmosferica.

DISPOSICIONS TRANSITORIES

Primera

Les especificacions d’aquest Decret s’aplica-
ran als instruments de planejament que no ha-
gin estat aprovats inicialment en la data d’en-
trada cn vigor i als projectes d’implantacions
singulars que no disposin de projecte visat en la
data d’entrada en vigor.

Scgona

Mentre no es constitucixin les autoritats ter-
ritorials de la mobilitat a qué fan refergncia els
articles 201 21 d’aquest Deeret, correspon eme-
tre I'informe sobre els estudis d’avaluacié de la
mobilitat generada a la Sceretaria per a la Mo-
bilitat del Departament de Politica Territorial
i Obres Pibliques de la Generalitat de
Catalunya.

Barcelona, 19 de sctembre de 2006
PAasQuUAL MARAGALL I MIRA
President de la Generalitat de Catalunya

JoAaQuUIM NADAL 1 FARRERAS
Conseller de Politica Territorial
i Obres Pibliques
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AnnNex 1 ANNEX 3
Viatges generats Aparcament de vehicles

En els estudis d’avaluacié de la mobilitat generada s’estimara el nom-
bre de desplagaments que generin les diferents activitats i usos del sdl amb
cls scgiicnts ratios minims de viatges generats/dia, llevat d’aqueclls supo-
sits en que es justifiqui 'adopeid de valors inferiors:

Viatges generats/dia

S’cstableixen les segiients reserves minimes d'aparcament de vehicles
situats fora de la via piiblica.

Places minimes d’aparcament

Turismes Motocicletes
(places min.4,75x2,4m) (places min. 2,20 x 1,00

Us d’habitatge El valor més gran dels dos segiients: m)

_ 7 viatges/habitatge o 3 viatges/persona Us d’habitatge max. d'l max. de 0,5

Us residencial 10 viatges/100 m? de sostre plaga/habitatge places/habitatge
Us comercial 50 viatges/100 m? de sostrc 1 plaga/100 m? 1 plaga/200 m?*
Us d’oficines 15 viatges/100 m? de sostre - - sasi e facsly ostre oiraceid

Us industrial 5 viatges/100 m? de sostre F;}zs;ggiggsfcrrocaml
Equipaments 20 viatges/100 m?* de sostre interurbans S places/30 places 5 places/30 places
Zones verdes 5 viatges/100 m? de sol ofertes de circulacio ofertes de circulacié
Franja costanera S viatges/m de platja

ANNEX 4

ANNEX 2

Aparcament de bicicletes

S’estableixen les segiients reserves minimes d’aparcament de bicicle-
tes situats fora de la via piiblica en funcié de les activitats i usos del sl llevat
d’aquells supdsits en que es justifiqui I'adopcid de valors inferiors:

Places minimes d'aparcament per a bicicletes

Us d’habitatge

max.de 2 places/habitatge
2 places/100 m?sostre o fraccid

Us comercial

1 plaga/100 m? sostre o fraccid

Us d’oficines

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Us industrial

1 plaga/100 m? sostre o fraccié

Equipaments docents

5 places /100 m? sostre o fraccid

Equipaments esportius,
culturals i recreatius

5 places/100 places d’aforament
de I'equipament

Altres equipaments publics

1 plaga/100 m’ sostre o fraccié

Zones verdes

1 plaga/100 m? sdl

Franja costanera

1 plaga/10 ml de platja

Estacions de ferrocarril

1 plaga/ 30 places ofertes de circulacié

Estacions d’autobusos
interurbans

0,5 places/30 places ofertes de circulacid

(06.261.091)

Deéficit d’explotacié del transport piiblic de superficie
El cilcul del d&ficit anual del transport ptiblic de superficie es fard d’acord
amb la segiient formula:

D=365xrxpx0,7

D=dgficit d’explotacié del transport priblic de superficie.

r=increment dels km totals dc recorregut diariament establint 6 circu-
lacions minimes a cada parada.

p=preu unitari del km recorregut.

El preu unitari del km de recorregut pel transport piiblic de superficie
en curos s’obtindra de la darrera publicacié del Departament de Politi-
ca Territorial i Obres Publiques de la Generalitat de Catalunya, amb I'apli-
cacid de 'IPC corresponent fins a I'any en curs. Els valors per a 'any 2004
sén els segiients:

Prewunitari del ki de recorregut pel transport piiblic de superficie (euros).
Any 2004

Ciutats grans 4,72
(més de 500.000 habitants)

Transport urbi Ciutats mitjancs 341
(de 100.000 a 500.000 habitants)
Ciutats petites 2,63
(menys de 100.000 habitants)

Transport interurb 1,98
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DEPARTAMENT
DE JUSTICIA

DECRET

34572006, de 19 de setembre, de reestructuracio
del Gabinet del Conseller o Consellera de Jus-
ticia.

El Dceret 284/2002, de 12 de novembre, d’es-
tructuracié i de reestructuracié parcial de diver-
sos departaments de I' Administracié de la Ge-
neralitat va ser anul-lat per la Senténcia del
‘Tribunal Superior de Justicia de Catalunya de
29 de desembre de 2005, la part dispositiva de
la qual es va publicar a la Resolucié PRE/978/
2006, de 6 d’abril (DOGC nim. 4613, de
12.4.2006). El Titol 1 del Decret esmentat va
establir 'organitzacié general del llavors Depar-
tament de Justicia i Interior,

Posteriorment, el Decret 68/2004, de 20 de
gener, d'estructuracié i de reestructuracié de
diversos departaments de I’ Administracié de la
Generalitat, va establir, al scu titol 3, 'organit-
zaci6 general del Departament de Justicia.

Pels decrets 321/2004, de 6 de juliol i 176/2005,
de 30 d’agost, s’ha reestructurat la Secretaria
General del Departament de Justicia.

El Decret 425/2004, de 9 de novembre, de
reestructuracio parcial del Departament de
Justicia, fixa I’estructura i funcions de la Secre-
taria de Serveis Penitenciaris, Rehabilitacié i
Justicia Juvenil, la Direccié General de Dret i
d’Entitats Juridiques i la Direccié General de
Relacions amb I’ Administracié de Justicia.

Finalment, el Decret 272/2005, de 27 de de-
sembre, estableix 'organitzacié territorial del
Departament de Justicia.

Aquest Dccret té per objecte substituir els
preceptes que restarien afectats per la Sentén-
cia del Tribunal Superior de Justicia de Ca-
talunya abans csmentada, pel que fa a les uni-
tats d’assisténcia i suport al conseller o consellera
de Justicia.

D’altra banda, per ' Acord de 20 de gener de
2004 es regulen determinats aspectes del régim
del personal eventual al servei de I' Administra-
cié de la Generalitat i pel Deeret 2/2005,d'11 de
gener, es regula el régim juridic del personal
eventual de I’ Administracié de la Generalitat de
Catalunya.

Per aixd, de conformitat amb el que estableix
la Llei 13/1989, de 14 de desembre, d’organit-
zacio, procediment i régim juridic de I' Admi-
nistracié de la Generalitat de Catalunya, a pro-
posta del conscller de Justicia i d’acord amb el
Govern,

DEcrETO:

Article tinic
Organ d’assisténcia i suport al conseller o con-
sellera de Justicia

L. El Gabinet del Conseller o Consellera és
I'drgan d’assisténcia i suport del conseller o
consellera de Justicia, del qual depén directa-
ment.

2. El Gabinet del Conseller o Consellerailes
unitats que I'integren es regeixen pel que esta-
bleixI’Acord del Govern de 20 de gener de 2004,

pel qual es regulen determinats aspectes del
régim del personal eventual al servei de I' Ad-
ministracié de la Generalitat.

DIsPOSICIONS DEROGATORIES

—1 Es deroga cl capitol 2 del titol 3 del De-
cret 68/2004, de 20 de gener, d’estructuracio i de
reestructuracié de diversos departaments de
I’ Administracio de la Generalitat.

—2 Quedaigualment derogada qualsevol dis-
posicid de rang igual o inferior que contradigui
aquest Decret o que s’hi oposi.

DIsPOSICIO FINAL

Aquest Decret entra en vigor el mateix diade
la seva publicacié al Diari Oficial de la Genera-
litat de Catalunya.

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PasquaL MaraGaLL 1 Mira
President de la Generalitat de Catalunya

Joser M., VALLES
Conseller de Justicia

(06.248.090)

DECRET
34672000, de 19 de setembre, de concessio del Pre-
mi Justicia de Catalunya.

El Decret 77/2003, de 18 de marg, pel qual es
regulen les distincions en matéria de justicia a
Catalunya, modificat pel Decret 320/2004, de 6
de juliol, va crear el Premi Justicia de Catalunya,
establint cls requisits que ha de reunir la persona
fisica o juridica guardonada.

LlInstitut de Reinsercid Social (IRES) és una
organitzacié no governamental que es va cons-
tituir I'11 de juny de 1969 com associacid sen-
se nim de lucre d’ambit estatal i que I'any 2006
s'ha constituit com a Fundacié amb I'objectiu de
potenciar més la scva organitzacié. Es membre
de la Conferéncia Europea per a la llibertat
condicional, probation (CEP), organitzacié que
integra representants governamentals, entitats
i particulars amb la finalitat de promoure I'ex-
tensié de les mesures penals alternatives en el
conjunt de tota Europa com a sistema cficag i
proporcionat de resposta penal diferent de 'em-
presonament,

En el moment de la seva creacio el terme
“reinsercid social” cra desconegut al nostre pafs
mentre que ja cra una realitat als paisos demo-
cratics de I'Europa Occidental. L'actuacié de
I'IRES va fer possible des de bon comengament
I'aplicacié practica de la reinscrcid social, que
es va adregar principalment a I’atencid social,
psicologica i educativa de persones i col-lectius
en situacio de risc social amb dificultats socio-
econdmiques.

En aquest sentit, I'atencio professionalitza-
da per tal d’afavorir la reintegracio social del
conjunt de personcs, joves i adultes, sotmeses
a mesures d’execucio penal ha estat un dels

principals ambits d’actuacié de 'IRES des de la
seva fundacio.

Aixi, des de I'inici de I'exercici de competén-
cies en I"ambit de I'exccucid penal per part de
la Generalitat de Catalunya, I'lRES ha col--
laborat cstretament amb ¢l Departament de
Justicia en I’assoliment de la funci6 constituci-
onal de reinsercid i reeducacié de les persones
sotmeses a mesures penals o de justicia juvenil.
Des de I'any 1984 i amb aquest objectiu, 'IRES
ha subscrit convenis de col-laboracié amb la
Generalitat, adregats a la gesti6 de I'execucié de
les mesures penals alternatives, de mediacié
intercultural, de gesti6 d’acollida de joves sot-
mesos a mesures de medi obert, d’execucié de
programes formatius cn medi obert per a joves
menors que han comés delictes violents, entre
d’altres.

A mésI'IRES és membre de la Mesa de Par-
ticipacio Social del sistema penitenciari catala
i participa activament cn la difusid i sensibilit-
zacio piiblica de la funcié rehabilitadora de I'exe-
cucio penal mitjangant Pedicié d’estudis i inves-
tigacions de camp.

Per aixo, de conformitat amb el que disposen
els articles 112 del Decret 77/2003, de 18 de
marg, modificat pel Decret 320/2004, de 6 de

juliol, a proposta del conseller de Justicia i
d’acord amb el Govern,

DECRETO:

Article tinic
Atorgar el Premi Justicia de Catalunya a la
Fundacié Institut de Reinsercié Social (IRES).

Barcelona, 19 de setembre de 2006
PasouAL MARAGALL I MIRA
President de la Generalitat de Catalunya

Joser M. VALLES
Conseller de Justicia

(06.251.026)

DECRET
34772006, de 19 de setembre, de concessio del Pre-
mi Justicia de Catalunya.

El Decret 77/2003, de 18 de marg, pel qual es
regulen les distincions en matéria de justicia a
Catalunya, modificat pel Decret 320/2004, de 6
de juliol, va crear el Premi Justicia de Catalunya,
i establf els requisits que ha de reunir la perso-
na fisica o juridica guardonada.

L'excel-lentissim senyor Carlos Jiménez
Villarcjo, nascut a Malaga 'any 1935, es va lli-
cenciar en dret per la Universitat de Grana-
da. Ingressa a la carrera fiscal I'1 de abril de
1962, quan va ser destinat a la Fiscalia de
Barcelona, data des de la qual ha estat sem-
pre professionalment i personal relacionat
amb Catalunya. L’any 1973 va scr sancionat
durant dos anys amb un trasllat for¢at a la
Fiscalia d’Osca per la seva intervencié cn la
defensa dels drets humansi de les llibertats po-
litiques de ciutadans de Catalunya i per la scva
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AL:-LEGACIO NUM. 1
AL:-LEGANT: MARIA TERESA DOMINGO VIDAL
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 03.07.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Proposa una modificacié respecte l'ordenacié de l'entorn de la finca de la seva
propietat (Sant Francesc 52-54, Cami Ral 132-134), que comporta un increment de
I'edificabilitat del 8% per tal de millorar el disseny arquitectonic dels habitatges que
s’hi poden construir.

INFORME:

Es proposa desestimar I'al:legacié atés que el que es va suggerir en el seu dia fou
un canvi de tipologia, de ciutat jardi a plurihabitatge com a final “sense mitgeres”
de la zona 16. El sostre es mantenia, tot i que hi havia un petit increment de
603m2 en lloc dels 590m2 permesos a la zona 13c. L'objectiu del canvi d’ordenacio
és només TIPOLOGIC | NO D’AUGMENT DE SOSTRE.

Es pot respondre a l'al-legant que amb la longitud de fagana de que es disposa es
pot resoldre un programa d’habitatge plurifamiliar amb els elements de
comunicacié verticals (escala i ascensor) inclosos.

PROPOSTA:

Desestimar |'al-legacio.
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AL-LEGACIO NUM. 2
AL-LEGANT: ISIDRE SANFELIU DUCH
PRESENTACIO D’AL:-LEGACIONS: 05.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

Proposa que els habitatges amb front al carrer Sant Cristofol en la part situada
davant la plaga Nova, qualificats amb la clau 10 (nucli antic), siguin qualificats com
a zona 12b, illa tancada amb pati, i edificabilitat de PB+2PP com a més adequada,
pels motius segtlients:

1. El teixit urba corresponent a aquesta linia de cases no es correspon amb el teixit
tradicional del nucli antic.

2. La dinadmica constructiva a I'entorn de la placa Nova ja ha generat edificacions de
tipologia diferent a la proposada pel POUM.

3. L'edifici del carrer Sant Cristdfol 80 té una amplada de doble cruixia que el fa
més apte per l'alcada edificatoria de PB+2PP.

4, La qualificacié proposada pretén evitar la confusié de tipologies edificatories i la
conveniéncia de mantenir conjunts urbans coherents.

INFORME:

En gran part del front de facana del carrer de Sant Cristdfol que déna a la Plaga

Nova existeixen exemples d‘alta qualitat de la tipologia de nucli antic que es pretén

protegir. El Pla General de 1991 protegia aquesta tipologia i no hi ha cap motiu per

madificar I'actual qualificacid i ordenacié.

PROPOSTA:

Desestimar |'al-legacio
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AL-LEGACIO NUM. 3

AL-LEGANT: GRUP MUNICIPAL ICV-EUA-EPM

PRESENTACIO D'AL-LEGACIONS: 15.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

1.- Manifesta que a la Memoria del POUM es comptabilitza com un sol espai docent
I'escola del Pilar II i el terreny cedit en usdefruit per la comunitat musulmana, i cal
separar-ho perqué aquest darrer espai no és docent.

2.- Les dues masies que han estat descatalogades (Can Colomer i masia B) poden
contenir un jaciment arqueologic, per la qual cosa s'han de beneficiar de la
proteccid que els atorga aquesta condicid.

INFORME:

1.- Efectivament, la referéncia que es fa en la fitxa 28 a la finca B- Mesquita es
tracta d'una errada material ja que els 570m2 corresponen a |'equipament docent.
El solar del carrer Joan Prim- C/ de la Cisa passa al grup d’equipaments encara
sense desenvolupar amb els parametres i usos del Pla especial de desplegament de
la zona d'equipaments C/ de la Mercg, C/ loan Prim, C/ de la Cisa, aprovat
definitivament per la CUB en data 5 de novembre de 1997.

2,- Segons la Memoria del POUM, la descatalogacié d'aquestes dues masies es
justifica per “la progressiva desaparicié de I'entorn agrari i el poc valor
arquitectonic” de les mateixes, circumstancies que no les fan mereixedores de
proteccid. Aixd no té res a veure amb la descoberta de restes arqueoldgiques a Can
Colomer, que continua catalogat com a jaciment (identificat al planol PN-02 del
Cataleg i ordenat a la fitxa A-4), al qual resultara de plena aplicacié la legislacié
sobre patrimoni cultural.

PROPOSTA:

Estimar les al-legacions
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AL-LEGACIO NUM. 4
AL-LEGANT: LLUIS BATLLE GARGALLO
PRESENTACIO D'AL-LEGACIONS: 20.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Declara que el sistema de comunicacions ferroviaries (1.F) previst pel POUM ha de
partir d'una base realista i fixar-ne I'amplada en 22 metres, passant-la a 30 metres
a les zones d’andanes, aixi com incorporar al planejament el nombre necessari de
passos sota les vies.

INFORME:

El POUM és respectuds amb les previsions del Ministeri de Foment que, finalment,
I'haurd d’informar favorablement segons els projectes de xarxa ferroviaria que
depassen la competéncia municipal.

El POUM incorpora el Pla d’Ordenacié del Litoral de Premia de Mar (Modificacié del
PGOU91), en el que en la planta general d'ordenacié es proposen 11 passos sota
les vies al llarg de tot el municipi.

PROPOSTA:

Desestimar l'al-legacid
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AL:-LEGACIO NUM. 5

AL:-LEGANT: SANTIAGO SOMALO GARCIA I ALTRES

PRESENTACIO D'AL-LEGACIONS: 26.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Al:-leguen que el POUM els afecta un tros de jardi per a l'obertura del passatge
Bellesguard, perd aixd només servira perqué el passatge vagli a parar a una riera
sense continuitat. Per tant aquesta mesura no servira per facilitar el pas a cap lloc,
rad per la qual els veins demanen que desaparegui la previsié d'obertura de
I'esmentat passatge.

INFORME:

La permeabilitat que es pretén aconseguir amb la xarxa viaria que es proposa en el
POUM és la logica i desitjable i, a més, és la proposada en el PGOU vigent. El que
sol-licita I'al:legant tallaria la fluidesa de la circulacié peatonal del sector en benefici
d’un habitatge.

L'expropiacié és necessaria per al bon funcionament de la xarxa | es proposa
incloure-la en les despeses del pla.

PROPOSTA:

Desestimar |'al-legacid.
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AL-LEGACIO NUM. 6
AL-LEGANT: CONSELL SENIOR DE PREMIA DE MAR
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 22.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

Demanen que el POUM faci constar de manera explicita la creacié d'un Centre de
Dia public per a gent gran en el local municipal dels Frigorifics, en els termes
proposats per aquesta entitat, fent-hi constar també el nombre d'habitatges
tutelats que es prevegi construir.

INFORME:

La potestat de planejament és una facultat discrecional de I’Administracié destinada
a la satisfaccid de d'interés public, que preval sobre els interessos privats dels
particulars. En aguest moment encara no s'ha fixat 1"is definitiu de local de
referéncia, que haura de ser el més adient per la seva ubicacid i caracteristiques i
es concretara en el corresponent projecte técnic. Per aix6 el POUM no ho pot
contemplar sense perjudici que, una vegada fixat, I'assignacié del seu Us es pugui
fer amb posterioritat en qualsevol moment.

Pel que fa a habitatges tutelats, el POUM recull ambits qualificats com habitatge
dotacional plblic que d’acord amb la normativa urbanistica comprén les actuacions
publiques d’habitatge destinades a satisfer els requeriments temporals de
col-lectius de persones amb necessitats d’assisténcia o emancipacié justificades en
politiques d’habitatge préviament definides, les quals s'han d’especificar en la
memoria social del planejament. El nombre d’‘aquests habitatges no I'ha de
contemplar el POUM, només la seva ubicacio.

PROPOSTA:

DESESTIMAR les al:legacions presentades
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AL:-LEGACIO NUM, 7

AL-LEGANT: JOAN BOBA ROSSELLO I ALFRED BLANES MORAGAS

PRESENTACIO D'AL-LEGACIONS: 22.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- La desaparicid dels sols agricoles que comporta el POUM no esta justificada, ja
que es tracta d'una zona d‘alt valor agricola.

2.- El model de creixement previst pel POUM és insostenible.

INFORME:

1.- Larticle 32 del Text Refés de la Llei d’'Urbanisme declara que es troben en
situacié de sol no urbanitzable aquells terrenys aixi classificats pel POUM per estar
sotmesos a algun régim especial de proteccid establert per la legislacié sectorial i
pel planejament territorial a conseqliéncia de la necessitat o la conveniéncia
d'evitar la seva transformacié i aquells altres que el planejament consideri
necessari classificar aixi pels seus valors, o perqué consideri que resulten
inadequats per al desenvolupament urbanistic sostenible o pel seu valor agricola
quan es troben inclosos en indicacions geografiques protegides o denominacions
d‘origen.

En el cas que ens ocupa, com bé recull la Memdria del POUM, I'ambit de les “hortes
de ponent” ha estat qualificat com a sol no urbanitzable perqué no es tracta de sols
sotmesos a cap régim d’especial proteccid ni tampoc el POUM considera que s’hagin
de preservar del procés urbanitzador, en consonancia amb allo que disposa el Pla
director urbanistic del sistema costaner (PDUSC), de rang jerarquicament superior
al POUM, segons el qual, pel que fa a 'ambit que correspon a les hortes de ponent,
declara que s’hi porta a terme “agricultura intensiva no sempre respectuosa amb el
medi. Rehabilitacié d’edificacions preexistents i aparicié de noves construccié sense
seguir criteris d'integracié amb el medi: cases, magatzems, hivernacles i tanques.
Gran quantitat de tanques perimetrals que donen un caracter marginal a I'espai.”

Aixi mateix, |'apartat de suggeriments del PDUSC diu: “es considera la possibilitat
de qué aquest espai no hagi de mantenir forgcosament les condicions del sél no-
urbanitzable, per raé de: tractar-se d’un ambit que pot complir amb la funcié
d’estructurar limits del nucli de Premia, ja que esta envoltat de sol urba”,

El sol no urbanitzable al municipi de Premia de Mar és en la seva major part ocupat
per hivernacles, que degut a la seves caracteristiques de produccio
(impermeabilitzacié del sol) generen nombrosos problemes d‘aiglies. Aixi doncs, la
continuitat de la situacié actual continuaria generant un consum d’aigua excessiu i
el que és més important la manca de retorn de les aiglies pluvials al subsol, tot i
que cal destacar que el pla vigent recull la obligacié de gestionar aquestes aigliies, a
la practica no es porta a terme. Els hivernacles, per les seves caracteristiques
especials, no gaudeixen de les avantatges normalment associades a |'agricultura
tradicional des del punt de vista ambiental.
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2.- Pel que fa a la segona de les questions plantejades, en primer lloc cal recordar
la definicid de desenvolupament sostenible definit per primera vegada l'any 1987 a
l'informe Brundland (1987) que diu: “aquell desenvolupament capag de satisfer les
necessitats de la generaciéd present sense comprometre la capacitat de les
generacions futures per satisfer les propies necessitats”, definicié que, en la seva
vessant urbanistica, ve recollida a l'article 3 del Text Refos de la Llei d'Urbanisme
com “la utilitzacid racional del territori i el medi ambient i comporta conjuminar les
necessitats de creixement amb la preservacio dels recursos naturals i dels valors
paisatglstics, arqueoldgics, historics i culturals, a fi de garantir la qualitat de vida de
les generacions presents i futures”,

En aquest sentit, |'apartat 3.8. “"Probable evolucié del medi en cas de no aplicacid
del pla” de I'informe d’avaluacié ambiental defineix les problematiques actuals del
municipi que el fan insostenible si la seva evolucié continua essent com la dels
darrers anys, fets als que ha de donar solucié el POUM. Amb les propostes del nou
POUM el municipi de Premia de Mar guanyara en benestar gracies a I'esponjament
del nucli urba, la canalitzacié dels torrents, la creacié de nou habitatge social, la
reubicacié de les industries fora del nucli urba, | a la construccié d'una série
d’equipaments municipals (tals com un estadi d'atletisme, un camp de futbol,...).
L'informe d‘avaluacié ambiental del POUM proposa laplicaci6 d'una série de
mesures correctores que minimitzaran i/o eliminaran els impactes negatius que se’'n
deriven proporcionant una avaluacié final compatible amb el medi ambient, que
satisfa les necessitats actuals sense comprometre el benestar de les generacions
futures. Tanmateix, el mateix informe diu que caldra continuar treballant per
millorar el sistema de sanejament, integrar paisatgisticament els poligons
industrials i les infraestructures de transport i reduir els consums tant d'aigua com
d'energia, de manera que tos els sectors implicats i sobretot la poblacid, puguin
gaudir d'un municipi en equilibri amb el seu entorn.

Pel que fa als aspectes de densitat de poblacié que formula l'al-legant, cal tenir
present que un dels objectius principals del POUM és I'esponjament del nucli actual
mitjancant el manteniment d’espais verds en el nucli del municipl, la renovacio
d’arees en sol urba consolidat creant noves zones verdes i espais lliures i I'ampliacio
de la vorera de la Gran Via, entre d’altres.

Pel que fa als punts débils de Premia als quals fa referéncia I'estudi
Desenvolupament Estratégic del Maresme son la «congestié urbana», el «retrocés
productiu» i una «balanca de mobilitat laboral negativa».

En aquest sentit, tal i com ja s’ha comentat, el POUM té per objectiu I'esponjament
del teixit urba existent afavorint el manteniment i nova creacié d’espais verds dins
el municipi.

Daltra banda i per frenar el retrocés productiu es potencien activitats industrials de
menor impacte ambiental en detriment d’aquelles més contaminants, al mateix
temps que es preveuen nous usos d’equipaments comunitaris i usos terciaris a la
finca de Can Malet, actualment ocupada per un Us industrial dur. Amb aixo es
preveu el creixement de llocs de treball en el municipi, fet que ajudara a reduir la
mobilitat laboral obligada. Tampoc cal oblidar que el POUM proposa millores
importants a la xarxa viaria | connexions existents, la creacié de nous aparcaments
i la millora de la mobilitat del municipi en general.

PROPOSTA:

Desestimar les al-legacions.
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AL:LEGACIO NUM. 8

AL:-LEGANT: JOSEP FABREGAS PEINADO

PRESENTACIO D’AL:-LEGACIONS: 25.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Es mostra en desacord amb el grau de proteccié que atorga el POUM (FB) a la casa
de la seva propietat i demana que es retiri aquesta proteccio.

INFORME:

Els raonaments exposats per |'al-legant es consideren, en la majoria, encertats:

1. L'alineacié de facana és lleugerament conflictiva, creant un racé que
probablement origini més inconvenients que avantatges.

2. La composicié de la facana ha estat manipulada al llarg del temps i actualment
ofereix un interés relatiu basicament pel que fa al marc de pedra de I'entrada i a la
posicio de la finestra superior.

3. El pla de coberta coml amb les altres edificacions és inexistent.

PROPOSTA:
Es proposa estimar l'al-legacié i modificar el grau de proteccid de les finques

nuimero 25 i 27 del carrer de Sant Pere passant de grau de proteccié FB a grau de
proteccio F, proteccio Uinicament de |a tipologia edificatoria,
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AL-LEGACIO NUM. 9
AL-LEGANT: CONSELL SENIOR DE PREMIA DE MAR
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 22.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Consideren que la implantacié d’un sistema no separatiu d'alglies no és la millor
forma de solucionar el problema de les inundacions, sind que cal -prévia elaboracié
de diferents estudis- planificar un sistema separatiu d’aigiies de pluja i residuals
amb les conduccions necessaries per absorbir els cabals resultants.

2.~ Proposen laplicacié de la norma NTE-ISA 1973 o alguna altra normativa
posterior adequada, aixi com també |'estricte compliment de les actuals lleis sobre
el sol.

3.- Consideren que també caldria preveure la construccié de cisternes de recollida
d’aigiies de pluja en les conduccions d‘aigiies pluvials abans del seu desguas al
mar.

4.- Manifesten que hi ha gliestions urbanistiques que sobrepassen |'ambit local i
que caldria enfocar-les des d’un punt de vista supramunicipal, com és el cas d'un
sistema de clavegueram que implica a municipis veins, o també el manteniment de
rieres de competéncia de I’ACA i la conduccié d’aiglies residuals a la depuradora.

INFORME:

1.- Les qliestions al-legades han estat objecte del corresponent informe de
I’Agéncia Catalana de I’Aigua (ACA), emés en relacié al document aprovat
inicialment en un sentit favorable, perd exigint modificacions que han estat
efectuades en el text a aprovar provisionalment. Aguestes modificacions
contemplen l'exigéncia d'un sistema separatiu de la xarxa de sanejament, la
incorporacié a la Normativa en referéncia al planejament derivat de la necessitat de
mesures pels problemes de reflux de la xarxa de sanejament concretades en el Pla
Director de Sanejament, la necessitat d‘afavorir la infiltracié d'aiglies pluvials i per
ultim, la preservacié del Domini Public Hidraulic.

2.- Les normes técniques de I'edificacié han estat substituides pel Codi técnic de
I'edificacid, aprovat pel Reial Decret 314/2006, de 17 de marg. Logicament, aquesta
normativa sectorial és de plena aplicacid —sense necessitat que el POUM hi faci cap
referéncia— a les edificacions que es construeixin al municipi, de la mateixa manera
que també ho és la legislacié sobre régim del sol, la qual ha estat degudament
aplicada pel POUM aprovat inicialment.

3.- La qliestié plantejada pels al-legadors va més enlla del que correspon
determinar al POUM d’acord amb el text refés de la Llei d’urbanisme (art. 58 del
Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol) i el seu Reglament (art. 64 i seglients del
Decret 305/2006, de 18 de juliol), i haura d’ésser concretada pel planejament
derivat o pel projecte d’urbanitzacié corresponent.
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4.- Les directrius per coordinar l'ordenacié urbanistica amb caracter supramunicipal
sOn una quiestié propia dels plans directors urbanistics, i no del POUM (art. 56 del
Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol). En qualsevol cas, d'acord amb la doctrina
jurisprudencial (per totes, SSTS de 21-02-1994 [EDJ] 1994/1562] i 27-01-2001
[EDJ 2001/4569]), en el moment de sotmetre el pla a la seva aprovacio definitiva
la Generalitat de Catalunya podra exercir el corresponent control d‘oportunitat
sobre tots aquells assumptes que consideri de caracter supramunicipal i, per tant,
prevalent als interessos locals; pero sera en aquella fase del procediment -i no ara-
quan l'administracié competent exigira les modificacions que cregui oportunes.

PROPOSTA:

Estimar parcialment les al-legacions,
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AL-LEGACIO NUM. 10
AL-LEGANT: VERD 21, SL
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 27.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

Manifesten que al planol d’'ordenacié on apareix la zona de Can Farrerons existeix
una errada, tant pel que fa a la qualificacié urbanistica atorgada (hauria de ser
11c51 no 11cl) com al caracter prescriptiu de la disposicio dels edificis marcats.

INFORME:

La qualificacié urbanistica a Can Farrerons és la de 11c5 i no la que figura en el
planol d'ordenacié Q01-full 04 del POUM (11c1).

Cal desestimar I'observacié que s'efectua sobre l'edificabilitat, atés que el nimero
que figura en el mateix cercle on s’identifica la qualificacié urbanistica, indica la
superficie del solar i no pas |'edificabilitat.

PROPOSTA:

Estimar I'al-legacié i modificar I'errada en el planol QO1-full 04, aclarint que el

numero que figura en el mateix cercle on s'identifica la qualificacié urbanistica,
indica la superficie del solar i no pas |‘edificabilitat.
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AL-LEGACIO NUM. 11
AL:LEGANT: JOAN ORRIOLS FONTANILLS
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 28.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:LEGACIONS:

Al-lega que la finca de la seva propietat, situada al carrer Rafael de Casanova nim.
9 i classificada con a sol no urbanitzable, reuneix tots els requisits legals per
entendre que es tracta de sol urba.

INFORME:

L'article 32 del Text Refds de la Llei d'Urbanisme declara que es troben en situaci6
de sol no urbanitzable aquells terrenys aixi classificats pel POUM per estar sotmesos
a algun régim especial de proteccié establert per la legislacié sectorial i pel
planejament territorial a consegliéncia de la necessitat o la conveniéncia d'evitar la
seva transformacio, aixi també per rad de les determinacions dels plans directors.
En aquest cas, és precisament el Pla director urbanistic del sistema costaner,
instrument tramitat i aprovat per la Generalitat de Catalunya | d’obligada aplicacio
pel POUM degut al principi de jerarquia normativa, el que determina la classificacio
de sol no urbanitzable atribuit a la finca de |'al-legant.

Aixi mateix, el simple fet que la finca afronti amb un carrer no comporta que el
terreny tingui la condicio de sol urba (art. 26.a del Decret legislatiu 1/2005, de 26

de juliol).

PROPOSTA:

Desestimar les al-legacions.
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AL-LEGACIO NUM. 12

AL:-LEGANT: ENRIC, M@ PILAR I M3 DOLORS VIAYNA ORNOSA

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 28.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Demanen que a les condicions d’ordenacié del poligon d'actuacié PA5 (Gran Via
Nord) s'hi afegeixin les corresponents als soterranis que podran ocupar la totalitat
neta de les parcel-les.

2.- També sol-liciten que a la fitxa de I'esmentat PA5 es modifiqui el percentatge de
la cessid del 20% de laprofitament urbanistic del sector, fixant-lo en el 10%
d'acord amb la legislacio vigent.

INFORME:

1.- Certament, resulta procedent preveure l'ordenaci6 i Us de la planta soterrania,
que sera d’aparcament, i aixi és contempla a la nova fitxa urbanistica del P.A. 5.

2.- L'article 43.1.a del Text Refds de la Llei d’'urbanisme (Decret legislatiu 1/2005,
de 26 de juliol, en la redaccié donada pel Decret Llei 1/2007, de 16 d’octubre)
disposa que els propietaris de sol urba no consolidat dels poligons d'actuacid
urbanistica que tinguin per objecte actuacions aillades de dotacié han de cedir a
I'administracié actuant el sol corresponent al 10% de l'increment de |"aprofitament
urbanistic que comporti I'actuacié de dotacié respecte a l'aprofitament urbanistic
preexistent i efectivament materialitzat.

3.- En tot cas, cal precisar que I"ambit del P.A. 5 s’ha ampliat amb la incorporacié
discontinua del solar situat al carrer Mossén Jacint Verdaguer, nim. 86-88
cantonada carrer Joan Prim, nim. 69-71, modificant-se també les seves condicions
d’ordenacio, edificacié i Us

PROPOSTA:

Estimar les al:legacions.
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AL:LEGACIO NUM. 12 bis
AL-LEGANTS: ENRIC, Ma PILAR I M@ DOLORS VIAYNA ORNOSA
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 4.07.2008

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- S’allega contra la que consideren revisidé substancial del POUM aprovat
inicialment, per defecte procedimental.

2.- També mostren la seva disconformitat respecte a la previsid d’un poligon
discontinu.

3.- Alleguen contra la previsid d'ls comercial a les plantes pis de les futures
edificacions, per innecessaria, irracional, incongruent i vulneradora del principi
d’igualtat.

4.- Es demana la correccid de la descripcié de I'ambit, no ajustada a I'ambit
delimitat.

5.- S’oposen a l'increment de sostre previst en I'ambit pel que suposa d’excessiu
per a la parcel-la edificable, que impossibilita la disposicié en planta baixa d’una
separacio per a la ventilacid dels locals, obliga a un cos d’edificacidé baixa a la zona
11 i no permet alliberar una franja per a la implantacié d’'una rampa alternativa o
addicional per al accés al soterrani.

INFORME:

1.- Malgrat el que s’al'lega, la modificacidé de la delimitacié del PA5 i de part dels
seus parametres respecte al text aprovat inicialment en cap cas es pot considerar
substancial, encara que tampoc els al-legants han acreditat de cap manera que ho
sigui. El fet d'haver-los atorgat audiéncia de la nova ordenacié del PA5 amb
caracter previ a |'aprovacié provisional només pretén un major grau d'informacio i
participacié en el procediment de tramitacié del planejament, perd en cap cas s’ha
acordat la retroaccié de l'expedient per haver considerat la modificaci6 com a
substancial ni pot admetre’s tampoc que I’Ajuntament no pugui modificar alguns
extrems previstos inicialment al text del POUM si es considera que la nova
ordenacié té una major racionalitat i un major interés public, com és el cas.

2.- La pretensio de no modificar, respecte a alld previst al text del POUM aprovat
inicialment, la delimitacié del PA5 es formula sense cap fonamentacié, rad per la
qual no poden considerar-se en detriment de la solucié plasmada en la nova
proposta.

No obstant aixd, cal esmentar que I'ambit del PA5 passa a ser discontinu, amb
I'objecte d’obtenir un sistema d’espai lliure pUblic, necessari per a qué el poligon
compleixi els standars legalment previstos. En tot cas, la delimitacié del poligon
resulta perfectament ajustada als requisits establerts a lart. 112 de la Llei
d’Urbanisme (susceptibilitat d'assumir les cessions de sol, viabilitat de
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I'equidistribucié de beneficis i carregues i entitat suficient per justificar técnicament
i econdmicament I'autonomia de l'actuacid), circumstancia que no és rebatuda en
les al-legacions formulades, aixi com tampoc ho és la possibilitat de la discontinuitat
fisica dels poligons d'actuacio urbanistica prevista per aquell precepte.

La reduccié del sostre residencial en la nova proposta o, si es vol, la limitacié de
I"Gs d’habitatge a part del sostre previst al poligon respon, en part, com es va
avancar als interessats, a la necessitat de complir amb els estandars de reserva de
sistemes urbanistics exigits legalment i el criteri que segueix aquest POUM en tots
el seu ambit de reduir Iis d’habitatge donada I'extrema densitat del municipi.

En tot cas, en l'ordenacié del poligon s’han ponderat diferents elements: |'adaptacio
de la tipologia edificatdria amb |'entorn; el conseqlent increment de sostre i el seu
desti a un Us d’habitatge o principalment comercial en atencié a qué la Gran Via és
I'eix comercial principal de la poblacid; els requeriments funcionals i legals dels
espais lliures publics, tant respecte a la seva dimensié com a la seva situacid; i
I'oportuna obtencié d'espais lliures publics.

En consideracié a tots aquest aspectes, s'ha establert la ordenacié que s’ha entes
més adequada per satisfer els interessos publics derivats del planejament
urbanistic, amb respecte als interessos privats concurrents, propiciant ['Us
comercial i doficines i dimensionant el sostre amb Us d'habitatge i les
corresponents zones verdes pubiques en la proporcid adequada per tal de
complimentar les reserves exigides legalment.

Respecte a la qliestié de la reserva per a espais lliures publics, cal afegir també que
el plantejament dels al-legants parteix d'una erronia interpretacio de la normativa
d'aplicacid, ja que 'estandard minim d’espai lliure plblic es determina en funcié del
sostre edificable del sector i no només en funcié del seu increment respecte al
previst al planejament anterior i, menys encara, quan aquest no €s preexistent i
efectivament materialitzat (art. 94.4 i D.A. 162 de la LUC). Aixi mateix, també
s'equivoquen els al-legants en pretendre que les superficies destinades a viaris
siguin considerades per al calcul de les reserves minimes d'espais lliures atés que
es tracten de sistemes urbanistics diferents (art. 34, 4 1 6 de la LUC).

3.- Sense perjudici del que ja s'ha dit al punt anterior sobre la justificacio de
I'ordenacié del sector, cal admetre que en la proposta d'ordenacié comunicada als
propietaris, per error, es va ometre precisar que els usos admesos al poligon sén
indistintament I'is comercial com el d’oficina (amb les limitacions que la normativa
urbanistica estableix per als usos comercials a les plantes pis), aixi com ['ls
d’habitatge, només opcionalment, en la planta primera i segona de l'edifici, excepte
a la part de |'edifici corresponent a PB+ 3. Aixi considerat, cal estimar parcialment
I'al-legacid tercera en quant a I'erronia previsio de I'is comercial a totes les plantes
de l'edifici.

4.- Efectivament, resulta imprecisa la descripcié de I'ambit del PA5 que consta a la
fitxa, ja que aquell no arriba fins al carrer Elisenda de Montcada, per la qual cosa
procedeix estimar |'al-legacio i corregir la descripci6 de I'ambit.
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5.- Contrariament al que ha estat al-legat, I'equip redactor no considera que
I'increment d’edificabilitat sigui excessiu per a la parcel:la edificable ni tampoc que
impedeixi determinades solucions constructives de caracter necessari, extrems que
no han estat acreditats i que, en tot cas, podrien ser objecte del tractament
adequat en el corresponent projecte constructiu posterior. Tot aixd sense perjudic
de l'ajustament de parametres al que es refereix el punt 6 seglient.

6.- Cal tenir en compte que amb posterioritat a la formulacidé de les al-legacions
s’ha presentat per part de la propietat del P.A.5 inicial un escrit en el que
manifesten la seva conformitat a la inclusié dins del poligon del solar situat al carrer
Mosseén Jacint Verdaguer, nim. 86-88 cantonada carrer Joan Prim, nim. 69-71 que
és de part de la mateixa propietat, facilitant aixi la gestid.

Analitzada aquesta nova proposta i atesa |'oposicié per part de la propietat del solar
situat al Cami Ral, nim.90 a formar part del sector discontinu amb la Gran Via, es
considera procedent la proposta, tot i la necessitat d'ajustar-la lleugerament quant
als parametres edificatoris en el sentit de fixar el coeficient d’edificabilitat en 150
m2 de sostre/m2 de sol, atés que s’ha promitjat un coeficient d'1'62 relatiu al solar
de la Gran Via i un coeficient d’1 pel solar del carrer Jacint Verdaguer cantonada
Joan Prim.

PROPOSTA: Estimar parcialment les al:legacions.
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AL-LEGACIO NUM. 13

AL-LEGANT: TAGEM PROMOTORA DE INVERSIONES, SL I TRANSFORMACIONES
METALURGICAS, SA

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 28.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Manifesten que la qualificacié de la finca del carrer Indlstria ndm. 10 com a
industrial urbana (clau 14a), mantenint aixi ['Us industrial del terreny, infringeix els
principis recollits a la Memaoria del POUM, rad per la qual demanen que es qualiﬂqw
la finca de manera que s'hi permeti prlorltarlament ["Us re5|denc1al i perdo es
mantingui la mateixa edificabilitat que a la zona industrial (2 m 2st/m?s) per tal de
fer-ho compatible amb el cost del trasllat de la fabrica existent.

INFORME:

Aplicar, en una posicié central de la poblacid, unes edificabilitat residencials com les
gue es pretenen en lal: legac:o és totalment inadequat. El teixit urba central de
Premia de Mar té una ocupacié global del territori que supera el 50% i una vialitat
de carrers estrets, generalment bloquejada, en la qual el carrer més ample, la Gran
Via, no supera els 15 metres. Situar en aquest indret 2 x 14,136 = 28.272 m2. de
sostre dUis residencial-comercial seria un desproposit. Cal tenir en compte que
aquest sostre és sobre rasant i no s’ha calculat el possible sota rasant.

D’altra banda, I'argument d’haver de financar el trasllat d’una industria, en part o
totalment, amb unes plusvalues urbanistiques que fomenten la congestié en un
terme municipal que no pot justificar els minims legals d’arees lliures que estableix
la legislacié vigent, seria inacceptable per part dels organismes superiors de
I’Administracié urbanistica.

No obstant aixd, des del punt de vista de l'estructura urbana de Premia de Mar, el
trasllat d’aquest indUstria seria un factor a considerar positivament en consideracid
a la millora de la vialitat, de I'esponjament del nucli urba i de I'estructura urbana
general. La fabrica del carrer de la Industria ocupa un solar amb una superficie
important (14.136 m2.), talla els carrers de Sant Cristofol i de Gibraltar i deixa un
pas molt estret en la carretera de Premia de Dalt entre |'antiga fabrica de gas, avui
equlpament comunitari, i la part edificada del solar. La centralitat d’aquest solar a
mig cami entre la Gran Via i I'Estaci6 i en tangéncia amb a la Riera de Premia
permetria, en el cas de desaparéixer la fabrica, reestructurar I'espai urba central de
la poblacié. Es tractaria d’una operaci urbanistica tant o més significativa que la
del Pla de Millora Urbana 1, Can Sanpere.

Ara bé, en qualsevol cas, una eventual actuacié no podria excedir de | aproﬂtament
urbanlstqc proposat en el P.M.U. 1, que és dun 0'8 m2 st/m2 sol amb Us
residencial, comercial o d'oficines, tot establint un important percentatge de
superficie de sdl per a equipaments, vialitat | espais lliures, comportant la
transformacié una reestructuracié total del sol urba en aquest ambit.
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En consideracid a aquests aspectes, per part dels técnics municipals s’ha transmés
als al.legants i representants de la propietat el concepte de transformacié que seria
acceptable i que paramétricament és coincident amb |'exposat en el paragraf
anterior. Malgrat aix0, per part de la propietat i dels seus representants s’ha insistit
en una edificabilitat molt més alta, arribant a presentar inclis una proposta amb un
coeficient d’edificabilitat de 24 m2st/m2s i unes algades de 80 m., corresponent a
PB + 25 plantes pis. Aquest posicionament conceptual dels al-legants en relacié a
una possible transformacid urbanistica de la zona es considera totalment
inadmissible i, per tant, s’efectua la seglient

PROPOSTA:

Desestimar |'al-legacié presentada per TAGEM PROMOTORA DE INVERSIONES, S.L.
i per TRANSFORMACIONES METALURGICAS, S.A. en tant que s'allunya notablement
dels parametres urbanistics que es podrien considerar admissibles per a la zona,
aixi com del model d'implantacié urbanistica que es pretén per al lloc.
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AL-LEGACIO NUM. 14

AL-LEGANT: JOAN GASSIOT BENET
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 28.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Demana la supressi6 dels murs de formigd existents a la plaga dels Paisos Catalans.

INFORME:

La futura urbanitzacié del lloc s’efectuara mitjangant el corresponent projecte
d'urbanitzacié. Caldra presentar llavors els encertats suggeriments que ara es
plantegen.

PROPOSTA:

Desestimar |'al-legacié ja que no és un tema del POUM.
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AL:LEGACIO NUM. 15

AL-LEGANT: JORDI DAURA MONTSERRAT
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Es mostra contrari al canvi d'ordenacid de la finca situada entre els carrers Sant
Francesc i Cami Ral (CO1), que passa d’una qualificacié de 13c a una altra de 16c,
atés que comporta la prolongacié de la barrera edificatoria del front litoral davant
del seu habitatge, tot perjudicant les condicions de vistes i d'assolejament de qué
gaudia,

2.- Al-lega també que la separaci6 de |'edificacid a carrer prevista per a la finca del
carrer Sant Miquel nim. 58 altera la norma comuna per a tota la zona 13c, que és
de 6 metres.

INFORME:

1.- Les servituds de llums i de vistes d’una finca respecte a una altra séon qliestions
de caracter civil que no afecten a la potestat de planejament de I’Administracid. Per
altra banda, aquest canvi d'ordenacié esta plenament justificat des del punt de
vista urbanistic, atés que resol un final edificatori que oferia una mitgera generada
pel canvi de qualificacié i del tipus d’ordenacié de Front Maritim, edificacié entre
mitgeres i alineacio de vial, a Ciutat jardi, edificacié aillada i enretirada del carrer.
El canvi d'ordenacié proposa una edificacid en tester que permet resoldre aquest
final de Front Maritim i obrir fagana a llevant.

2.- S'informa que la modificacié de la separaci6é de |'edificacié a carrer de la finca
del carrer de Sant Miquel nim. 58, de 6m a 4,70m, es va efectuar mitjangant un
Estudi de Detall tal i com determina el Pla General en l'article 131.5.b: “les
separacions al carrer podran variar mitjangant 'aprovacié d'un Estudi de Detall, en
aquells casos en que les edificacions veines consolidades no s’hi ajustin.”

D’altra banda s'informa a l'al-legant que la modificacido de separacid a carrer no

suposa un augment d'ocupacid ni d'edificabilitat, ni de qualsevol altre parametre
urbanistic.

PROPOSTA:

Desestimar les al:legacions.
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AL-LEGACIO NUM, 16 R

AL:-LEGANT: JAUME COMAS PUJOL
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Proposa que a la finca de “Can Batlle”, qualificada de 13d1, s’admeti la
possibilitat de dividir I'immoble per a plurihabitatge.

2.- Demana que es permeti el manteniment del volum actual en planta baixa situat
al nim..45 del Cami Ral, deixant d’estar en situaci6é de volum disconforme,

INFORME:

1.- L'equip redactor ha reconsiderat la possibilitat de permetre I'is residencial
plurihabitatge en les zones 13d, cases amb jardi. S’haura d’estudiar tots el casos
d'aquesta zona i limitar el nombre maxim d’habitatges segons cada cas ja que
dependra de la tipologia de |'edificacid,de la superficie construida, del seu grau de
proteccid, etcetera.

En aquest cas concret, es proposa l'admissié de I'is residencial plurihabitatge
sempre i quan:

- El maxim d’habitatges resultants sigui de dos, és a dir, hauran de situar-se a raé
d’un habitatge per planta de l'edifici existent com a maxim. El resultat sera de dos
habitatges d’uns 140m2 construits,

- Es respecti l'edifici existent pel que fa a la seva fagana i elements d’interés,
incloent com element d'interés el seu entorn propi i linterior que es consideri
protegible.

Sota aquests parametres resulta procedent |'estimacié de la primera de les
al-legacions presentades.

2.- Aguest volum va ser, en el seu dia, un afegit poc afortunat que es va adossar a
I'edifici principal i que, per tant, pertoca mantenir la no edificabilitat del sol on
s’ubica, mantenint-se en situacié de disconformitat volumetrica, la qual cosa
permet el seu actual Us i el seu manteniment i conservacié.

Es proposa desestimar aquest segon punt de l'al:legacio.

PROPOSTA:

Estimar parcialment les al-legacions.
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AL-LEGACIO NUM. 17
AL-LEGANT: JOSEFA COMAS PUJOL
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

1.- Proposa que a la finca de “Can Batlle” s'inclogui la possibilitat de parcel-lar
I'entorn protegit de manera diferent a I'actual.

2.- Demana que el pas que hi ha projectat entre els nims. 6 i 8 del carrer Prat de
la Riba es suprimeixi i es consideri edificable com tota l'illa.

INFORME:

1.- La possibilitat de parcel-lar de forma diferent a l'actual la finca de “Can Batlle”
es refereix a la part de darrera de la finca i als darreres de les cases amb accés des
del carrer de Prat de la Riba. Aquesta modificacié consistiria en donar una major
part de terreny als patis darrers de les cases de cos del carrer de Prat de la Riba,
en detriment del jardi de Can Batlle,

Vistes les caracteristiques fisiques dels jardins i patis, basicament pel que fa a la
seva estructura i qualitat, la proposta que l‘al-legant efectua es pot considerar
admissible sempre i quan es mantingui la proteccié del jardi i la tanca de separacié
s'Integri adequadament. El tractament d'aquesta separacié sera preferiblement
vegetal,

2.- Tal i com es veu en les fotografies aportades per |'al-legant aquets pas és
inexistent i, per tant, es pot considerar edificable tot I'ample de fagana. S’estima el
segon punt de l'al-legacio i es modifica el grafiat en el planol Q01 FULL 08.

PROPOSTA:

Estimar les al-legacions | introduir els canvis proposats en els planols
corresponents.
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AL-LEGACIONS NUMS. 18, 23, 25, 26, 48,51, 52, 53 I 54

AL:LEGANTS (i PRESENTACIO D’AL:-LEGACIONS):

LORSANZ IMMOBLES, SL (29.09.2006)

JAD GLOBAL, SL (29.09.2006)

NURIA I ANNA M@ GARCIA MIRALLES (29.09.2006)
JOSE COLOMER RIBAS (29.09.2006)

VICTORINO VILLANUEVA SANDALINAS (30.09.2006)
NEUS PLACENCIA MARTINEZ (30.09.2006)

JOSEP MARIA MARTINEZ TORRECILLAS (30.09.2006)
SAPROIN, SA (30.09.2006)

LLAVASCASA, SL (29.09.2006)

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.2,

3.1.

3.2

Sobre la delimitacio de I'ambit:
Sol-liciten I'exclusié dels terrenys del poligon “Marti Doria” de I'ambit del Pla

parcial nim. 1 “Cami del Mig” (PP1), ja que no existeix cap vincle entre un i

altre.

Proposen que el tram del Cami del Mig que s'estén cap a l'oest fins al terme
del Masnou vagi a carrec dels sectors que hi confronten, atés que la seva
inclusié al PP1 també resulta improcedent.

Usos:

Consideren que la part sud-est del sector PP1, que dona fagana a la Gran Via
i al Torrent Malet, ha d’acollir usos terciaris (zona 15), donat que aquesta
franja fa de transicié natural entre les zones propiament Industrials.
Proposen que es permeti I'Us recreatiu en la zona 14b.

En I'al-legaci6 48 es reclama |'Us residencial en el sector per tal d'augmentar
els beneficis.

Inviabilitat economica i de gestié:

Manifesten que el sector de sol urbanitzable PP1 és inviable econdmicament
per les raons seglients: a) consideren improcedent la imputacié dels costos
derivats de la cessi6 del torrent Castells i del Cami del Mig a I"ambit del PP1,
atés que es tracta d'uns sistemes generals que beneficien a tota la poblacio;
2) es mostren en desacord amb la imputaci6 als propietaris del PP1 del cost
de I'enderrocament dels edificis afectats per I'execucié d’aquest sector de sdl
urbanitzable, aixi com I'assumpcié de les indemnitzacions corresponents; i c)
finalment declaren que el gran nombre de petits propietaris inclosos dins del
PP1, juntament amb els usos | aprofitaments previstos, dificulta encara més
I'execuciod del sector.

Al-leguen l'existéncia d’una gran quantitat de despeses d’urbanitzacié al
sector del PP1 que no es correspon amb |'aprofitament previst i que la
repercussié al PP1 dels costos d’urbanitzacié del Torrent Castells és
desmesurada.
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3.3. Manifesten que l'aprofitament del sol industrial és poc rendible, sobretot en
comparacio al sector residencial que es preveu al PP2.

3.4. Al-leguen que la qualificacié prevista (14b) té molt poc aprofitament i no es
pot esgotar |'edificabilitat neta del sector ateses |'ocupacié i 'alcada maxima
previstes.

INFORME:

1.1, La inclusid de la finca “Marti Doria” al PP1 obeeix a la voluntat de I’Ajuntament
de donar homogeneitat territorial al sector, tot evitant I’'exclusié d’'una petita peca
de terreny d’impossible gestié per si mateixa (classificada pel Pla General de 1991
com a sol no urbanitzable, perd respecte la qual el Pla director urbanistic del
sistema costaner permet el seu desenvolupament).

1.2, La inclusié del Cami del Mig al PP1 respon a l'estratégia general del Pla, de
resoldre en el terme municipal de Premia de Mar el tractament definitiu del Cami
del Mig de manera que pugui donar sortida al transit rodat que generen les
activitats situades a ambdues bandes del vial. En tot cas, aquest vial representa un
dels eixos vertebradors de I'ambit del PP1, necessari per a I'adequada mobilitat que
del seu desenvolupament se’n generi, essent imprescindible la seva inclusié dins
I'ambit tant per a la seva gesti6 com per a viabilitzar la seva adequada
interconnexié amb els sistemes urbanistics generals de comunicacié exteriors a
I'actuacié urbanistica de qué es tracta, de conformitat amb alld que resulta de les
previsions dels arts. 34, 44 i 45 del Text Refds de la Llei d’Urbanisme.

2.1, Acceptant la procedencia d'admetre usos terciaris a la franja sud-oest del
sector, pels motius al-legats per l'actora, es proposa a |'Ajuntament atendre el
suggeriment i qualificar com a terciari (zona 15) el front de la Gran Via de Lluis
Companys.

2.2. No es considera adequat.

2.3. La funcié del POUM no és lincrement dels beneficis privats., Tampoc es creu
convenient I'Gs residencial en aquesta zona per la seva proximitat al poligon
industrial de “La Suissa” a Premia de Dalt i perqué és |'Unic lloc de Premia de Mar
on es pot concentrar |'Us industrial,

3.1. Segons l'article 34.7 del Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, els terrenys
reservats per a sistemes urbanistics de titularitat publica -sense fer cap distincié
entre sistemes generals i locals—-, "“si sén compresos en un ambit d'actuacié
urbanistica sotmés al sistema de reparcel-lacié, s‘adquireixen mitjancant cessié
obligatoria i gratuita”. En el mateix sentit, I'art. 44 d’aquella norma estableix, com
a deures del propietaris de sol urbanitzable delimitat, la cessié del sol reservat pel
planejament urbanistic per als sistemes urbanistics locals i generals inclosos pel
planejament general en ambits d’actuacié urbanistica (apartats 1.b i 1.c), aixi com
també el costejament i, si escau, I'execucié de la seva urbanitzacié (apartat 1.d). 2)
L'article 114 del text legal referit és hen clar sobre aquesta qliestié en incloure com
a despeses d'urbanitzacié a carrec de les persones propietaries la totalitat de les
obres d’urbanitzacié i les indemnitzacions procedents per |'enderrocament de
construccions, pel trasllat forgds d'activitats i per l'extincié de drets reals o
personals. 3) Ni l'existéncia de diversos propietaris diferents dins I'ambit del PP1, ni
tampoc la previsié d’usos industrials i terciaris amb una edificabilitat bruta de 0,8
m2st/m2s no sén un motiu que impedeixi |’'execucid del sector ni la viabilitat d’una
justa distribucio de beneficis | carregues entre els mateixos, sind que sén
determinacions que justifiquen aquest equilibri.
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3.2 i 3.3. Tal i com hem dit en el punt 2.3, la funcié del POUM no és l'increment
dels beneficis privats. En qualsevol cas, tal i com reflecteix la fitxa del POUM
relativa a aquest sector de sol urbanitzable, les previsions establertes per aquest
Pla garanteixen el ple compliment del principi de justa distribucié de beneficis i
carregues entre els propietaris. Tanmateix, I’estudi econdmic del PP1 garanteix la
viabilitat econdmica de la solucio.

3.4. La inclusié d'Us terciari en el Pla Parcial permetra esgotar |'edificabilitat
generada per l'aprofitament de I"ambit. Es corregira en la nova fitxa del PP1.

PROPOSTA:

Estimar els punts 2.1 i 3.4 i desestimar la resta de punts.

26/77

© -



AL:LEGACIO NUM, 19

AL:-LEGANT: TRIFISA CUATTRO, SL
PRESENTACIO D’AL:-LEGACIONS: 29.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Manifesta que la documentacié del POUM no justifica suficientment la previsié
del poligon d‘actuacié PAL.

2.- Anteriorment, segons |'al-legant, ja es van realitzar les cessions corresponents a
I’Ajuntament, motiu pel qual no es poden preveure actualment les noves cessions
que el POUM pretén imposar.

3.- El poligon PAl és inviable econdmicament i vulnera la normativa urbanistica
d'aplicacio.

INFORME:

1.- En el cas d'una revisid del planejament general com la que ens ocupa la
justificacié de la potestat discrecional de planejament no ha d’ésser absolutament
permenoritzada sin6 que, atés el seu abast general per a tot el terme municipal, la
motivacié ha d’ésser també de caracter genéric (SSTS de 04-02-2004 [EDJ]
2004/17621]1 17-04-1991 [ED] 1991/3970]).

2.- D'acord amb l'article 31.2 del text refés de la Llei d’urbanisme (Decret legislatiu
1/2005, de 26 de juliol), els terrenys inclosos al poligon d'actuacid PA1 tenen la
consideracié de sol urba no consolidat; en conseqléncia, els propietaris tenen
I'obligacié de cedir tot el sdl necessari per a vials, espais lliures | dotacions
publiques (art. 44 del Decret Legislatiu 1/2005). Aixd no obstant, pel que aqui
interessa, cal posar de relleu que els béns de domini pulblic obtinguts gratuitament
en desenvolupament d’una actuacld urbanistica anterior no donen lloc a atribucid
d’aprofitament a I'Administracié titular (art. 120.5 del Decret legislatiu 1/2005, de
26 de juliol).

3.- La jurisprudéncia ha declarat en repetides ocasions que l'analisi dels drets i
carregues que corresponen als propietaris d’un poligon determinat s’ha de portar a
terme durant la fase de gestié urbanistica i no en la de planejament, i menys
encara si es tracta d’una revisié del planejament general (SSTS de 06-11-2003
[EDJ 2003/147153] i 23-09-1992 [EDJ 1992/9087]). En tot cas, I'equidistribucié de
beneficis i carregues i, per tant, la viabilitat econdmica del ambit queda prou
garantida amb els parametres previstos, segons resulta de l'estudi adjunt. En
aquest sentit, cal considerar també que els costos derivats del futur trasllat de
I'actual activitat existent a la finca, que per a l'al-legant determinarien la inviabilitat
econdmica de l'operacid, si bé no és factible de ser calculats amb exactitud en
I'actualitat, seran de menor rellevancia si atenem al fet que es permet el
manteniment de |'activitat, encara que sigui amb caracter transitori segons els
termes expressats a la fitxa del poligon i mentre no s’executi aquest, En efecte,
atés que el sistema d’actuacido al que es sotmet la gestid del poligon és el de
reparcel-lacié per compensacié basica i que es preveu un termini d’execucié fins el
segon sexenni, resta en mans dels propietaris de I'ambit perllongar la continuitat de
I'activitat i, per tant, I'amortitzacié de les seves instal-lacions i la possibilitat de
programar un trasllat més eficient, potser més progressiu i en tot cas més
economic.

PROPOSTA: Desestimar les al-legacions.
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AL-LEGACIO NUM. 20

AL'-LEGANT: PLATAFORMA CIVICA CAMI RAL B )
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Demanen la inclusié d'un pla d’usos dels terrenys que ocupa l'actual tragat de la
carretera N-II en previsio del futur trasllat de la mateixa.

INFORME:

La carretera N-II és de titularitat estatal i mentre el seu Us sigui l'actual no es pot
incloure en un Pla amb altres usos.

En cas que es produeixi un canvi en el futur, I’Ajuntament realitzara les actuacions
necessaries a tal efecte.

PROPOSTA:

Desestimar |’al:legacié.
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AL:LEGACIO NUM. 21

AL-LEGANT: JOAQUINA VILAPLANA TORRECILLAS I CARMEN SERRA GAXAS

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

Consideren improcedent I'expropiacié de finques prevista a I'ambit CO2 (Can Burra)
pel cost social i econdmic de la mateixa i pel fet que puguin estar molt de temps en
situacié de fora d'ordenacid, i proposen com a alternativa que I'expropiacié homés
afecti la casa-torre ubicada al centre de I'ambit.

INFORME:

No existeix a l'actuaci6 prevista cap cost per als propietaris de I'ambit CO2 sind que
és I'Ajuntament, en tant que beneficiari de I'expropiacié, qui indemnitzara als
arrendataris i als titulars d'altres drets que —en el seu cas- s’hagin d’extingir, de la
mateixa manera que tambeé es fara carrec dels reallotjaments.

A més, el mateix POUM, al document d’agenda i avaluacié econdmica | financera, fa
una valoracié dels costos d’expropiacié d’aquest ambit, aixi com una previsié del
calendari d'actuacions, que contempla I'execucié de les actuacions previstes a Can
Burra per al segon sexenni, rad per la qual no es pot pretendre, com fa la
recurrent, que la situacié de fora d'ordenacié de les construccions afectades
s'allargui per un periode de temps indefinit,

PROPOSTA:

Desestimar les al:legacions.
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AL-LEGACIO NUM. 22

AL-LEGANT: JAUME FORNELLS TOLRA, GABRIEL PONCE REGAS, DOLORES
TORRENO BARRERA, RAQUEL LOPEZ MULLOR I FRANCISCA JOTEL PEREZ

PRESENTACIO D’AL:-LEGACIONS: 29.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Consideren que la previsi() d‘un nou vial que discorre des del giratori previst a la
carretera de Premia de Dalt (BV-5024) fins al Cami del Mig és Irracional i
desproporcionada, raé per la qual proposen mantenir el transit pesat pel Cami del
Mig per accedir a la rotonda vorejant el sol industrial i garantir |'accés a la zona
residencial a través de |'actual carrer Banyeres,

INFORME:

La proposta presentada és el resultat d’un estudi realitzat per la Diputacio de
Barcelona i és una solucié acordada entre els Ajuntaments de Premia de Mar,
Premia de Dalt i la Diputacio.

La Comissioé de Govern de la Diputacié de Barcelona acorda i aprova l'expedient de
contractacid i assisténcia técnica de l'avantprojecte de la rotonda a la ctra. BV-
5024, al sector del Cami del Mig (T.M. Premia de Mar - T.M. Premia de Dalt), el 26
de febrer de 2004. Aquest avantprojecte s’havia de redactar de conformitat amb els
condicionants geomeétrics fixats en un informe de I'Area d’Obres PUbliques de la
Diputacié de 8 de gener de 1999. Aquests condicionants son els seglients:

- Radi interior de la rotonda superior a 12 metres amb una calcada anul-lar de 10
metres d’amplada.

- Separacié dels sis accessos a la rotonda de forma que el radi minim en la part
interior de les corbes sigui de 10 metres.

- Minim amplada dels carrils en els accessos a la rotonda: 4,5 metres.

El POUM recull les indicacions de la Diputacié de Barcelona, que és la titular de la
BV-5024. Els técnics redactors del POUM consideren que la solucié plantejada en els
informes de |’Area d'Obres Plbliques de la Diputacié és la més adient per a resoldre
la problematica viaria de la cruilla del cami del Mig i de la BV-5024.

PROPOSTA:

Desestimar l'al-legacié.
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AL-LEGACIO NUM. 24
AL:LEGANT: CLUB NATACIO PREMIA
PRESENTACIO D'AL-LEGACIONS: 29.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Sol-licita que es modifiqui la fitxa de I'equipament nim. 32 (piscina municipal oest),
que preveu una algada reguladora maxima (ARM) de 9 metres, pel que preveu el
“Pla Especial de desenvolupament de |'equipament esportiu “Piscina municipal
oest”, que admet -a part de la genérica de 9 metres- una ARM de 10 metres per a
la coberta especial del recinte de piscina i el gimnas, atesos els seus requeriments
funcionals i constructius.

INFORME:

Cal estimar l'al-legacio6 i especificar en la fitxa d'equipaments niim.32 gue I’A.R.M.
podra ser, a part de la genérica de 9 metres, de 10 metres per a la coberta especial
del recinte de piscina i el gimnas, atesos els seus requeriments funcionals i
constructius.

PROPOSTA:

Estimar I'al-legacié i madificar I’A.R.M de la coberta en la fitxa d’equipaments ntim.
32.
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AL-LEGACIO NUM, 27

AL:-LEGANT: GRAN VIA UNO, SL
PRESENTACIO D’AL:LEGACIONS: 29.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Demanen que a les condicions d’ordenacié del poligon d'actuacié PA5 (Gran Via
Nord) s'hi afegeixin les corresponents als soterranis que podran ocupar la totalitat
neta de les parcel-les.

2.- També sol-liciten que a la fitxa de I'esmentat PAS5 es modifiqui el percentatge de
la cessié6 del 20% de l‘aprofitament urbanistic del sector, fixant-lo en el 10%
d’acord amb la legislacio vigent.

3.- Respecte a les condicions de gestié previstes per al PAS5, sol:licita modificar
I’abast del projecte unitari, que com a minim hauria d'abastar les parcel-les nim.
185 a 193 de la Gran Via.

INFORME:

1.- Certament, resulta procedent preveure l'ordenaci6 i Us de la planta soterrania,
que sera d'aparcament, i aixi caldra contemplar-lo a la nova fitxa urbanistica del
P.A. 5.

2.- L'article 43.1.a del Text Refds de la Llei d’urbanisme (Decret legislatiu 1/2005,
de 26 de juliol, en la redaccio donada pel Decret Llei 1/2007, de 16 d’octubre)
disposa que els propietaris de sdl urba no consolidat dels poligons d'actuacié
urbanistica que tinguin per objecte actuacions aillades de dotacié han de cedir a
I'administracio actuant el sdl corresponent al 10% de l'increment de I'aprofitament
urbanistic que comporti I'actuacié de dotacié respecte a |'aprofitament urbanistic
preexistent i efectivament materialitzat.

3.- Tal com consta en la fitxa definitiva del P.A.5 el projecte ha d'abastar la
totalitat del solar de la Gran Via Lluis Companys

4.- En tot cas, cal precisar que I"ambit del P.A. 5 s’ha ampliat amb la incorporacid
discontinua del solar situat al carrer Mossén Jacint Verdaguer, nim. 86-88
cantonada carrer Joan Prim, nim. 69-71, modificant-se també les seves condicions
d’ordenacid, edificacio i us

PROPOSTA:

Estimar parcialment les al-legacions.
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AL:LEGACIO NUM. 27 bis

AL-LEGANTS: - JOSEP FONTANILLS MANDRI

PRESENTACIO D'AL:-LEGACIONS: 02.07.2008

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Demanen mantenir la delimitacié del poligon d’actuacid PA5 tal com estava
previst a I'aprovacio inicial del POUM, sense originar un poligon discontinu i sense
modificar l'alineacié de fagana del carrer Joan Prim.

2.- S’'oposen a la previsié d'Us comercial en totes les plantes.

3.- S’oposen a l'increment de sostre previst en I'ambit pel que suposa de congestio
per a la parcella edificable, que impossibilita la disposicié en planta baixa d’una
franja no edificada per l'establiment de ventilacié creuada als locals, aixi com la
introduccié d’un accés addicional al soterrani.

4. Sol-liciten que el sostre destinat a habitatges de protecciéd publica s'emplacin en
un mateix sector o cos d'edificacid, per possibilitar la seva cessio i la seva
independitzacio de la resta d’edificacions.

INFORME:

1.- Les pretensions de no modificar, respecte a alld previst al text del POUM
aprovat inicialment, la delimitacié del PAS5 ni, dins d'aquest, l'alineacié de facanes |
I'amplada de la vorera del carrer Joan Prim es formulen sense cap altre
argumentacio, rad per la qual no poden considerar-se en detriment de la soluci6
plasmada en la nova proposta.

No obstant aix0, cal esmentar que la nova delimitacié del PA5, que finalment passa
a ser un poligon discontinu per la incorporacié del solar situat al carrer Mossén
Jacint Verdaguer, num. 86-88 cantonada carrer Joan Prim, nUum. 69-71, amb
I'objecte d’obtenir un sistema d'espal public, resulta perfectament ajustada als
requisits previstos a l'art. 112 de la Llei d'Urbanisme (susceptibilitat d’assumir les
cessions de sol, viabilitat de l'equidistribucié de beneficis i carregues i entitat
suficient per justificar técnicament i econdomicament l'autonomia de l'actuacid),
circumstancia que no és rebatuda en les al-legacions formulades, aixi com tampoc
ho és la possibilitat de la discontinuitat fisica dels poligons d’actuacié urbanistica
prevista per aquell precepte.

Per la seva banda, la decisiéo d'ampliar I'amplada del vial - en la versié definitiva
espai lliure public- respon al criteri de I'equip redactor de guanyar més espal public
i, en aquest sentit, és justificada en la propia discrecionalitat técnica en aspectes
d’ordenacioé com la determinacio dels sistemes plblics de cessid.

2.- Els al-legants també formulen genéricament la pretensié de mantenir els criteris
d’usos, sostre i retranquejos previstos al text del POUM aprovat inicialment, que per
la manca de major fonamentacio cal ser desestimada. Si que incideixen, pero, en la
previsié d'implantacié d’usos comercials en totes les plantes de |'edificacid.
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Respecte a aquesta quiestié cal admetre que en la proposta d'ordenacié comunicada
als propietaris, per error, es va ometre precisar que els usos admesos a totes les
plantes son tant I's comercial com d‘oficines, sense perjudici de les limitacions
que la normativa urbanistica estableix dels usos comercials a les plantes pis.

3.- Contrariament al que ha estat al-legat, I'equip redactor no considera que
l'increment d’edificabilitat congestioni la parcel-la edificable ni tampoc que
impedeixi determinades instal-lacions técniques en planta baixa, extrems que no
han estat acreditats | que, en tot cas, podrien ser objecte del tractament adequat
en el corresponent projecte constructiu posterior. Tot aixd sense perjudici de
I'ajustament de parametres al que es refereix el punt 6.

4,- Respecte a la disposicié dels habitatges de proteccié publica, tal i com es
demana, ja es contempla en el planol d’ordenacié del poligon que consta en la fitxa
corresponent al PA5 la seva ubicacié agrupada en un cos individualitzable.

5.- Cal tenir en compte que amb posterioritat a la formulacié de les al-legacions
s'ha presentat per part de la propietat del P.A.5 inicialment aprovat un escrit en el
que manifesten la seva conformitat a la inclusié dins del poligon del solar situat al
carrer Mosseén Jacint Verdaguer, nim. 86-88 cantonada carrer Joan Prim, nim. 69-
71 que és de la mateixa propietat, facilitant aixi la gestio.

Analitzada aquesta nova proposta i atesa I'oposicio per part de la propietat del solar
situat al Cami Ral, nim.90 de formar part d'un sector discontinu amb la Gran Via,
es considera procedent la proposta, tot i la necessitat d’ajustar-la lleugerament
quant als parametres edificatoris en el sentit de fixar el coeficient d'edificabilitat en
1’50 m2 de sostre/m2 de sol, atés que s’ha promitjat un coeficient d'1'62 relatiu al
solar de la Gran Via i un coeficient d’1 pel solar del carrer Jacint Verdaguer
cantonada Joan Prim.

PROPOSTA: Estimar parcialment les al-legacions.
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AL-LEGACIO NUM. 28

AL:-LEGANT: JOSEP FONTANILLS MANDRI
PRESENTACIO D’AL:LEGACIONS: 29.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Manifesta, en relacio al conveni urbanistic subscrit per al sector de Can Torrents,
que ostenta un dret d'opcié de compra de part dels terrenys propietat de la Sra.
Antonia Fornells Tolra, circumstancia que posa en coneixement de I’Administracid,
als efectes legals que corresponguin.

INFORME:

Es pren nota de la informacid facilitada per I'al-legant per tenir-la en compte en el
futur desenvolupament i execucié del sector. Aixd no obstant, pel que fa als
possibles efectes d’'aquest dret sobre el contingut del conveni urbanistic de I'ambit
de Can Torrents, cal posar de relleu que I’Ajuntament no té constancia registral del
contracte subscrit per I'al-legant, cosa logica si tenim en compte que no reuneix els
requisits establerts per l'article 14 del Reglament hipotecari per poder inscriure al
Registre de la Propietat el contracte d’opcié de compra.

Conseqlientment, l'opcid no es pot fer efectiva enfront d'un tercer perqué el
concedent (Sra. Fornells) no ha respectat la seva obligacié de no alienar-la mentre
estigués vigent el termini per al seu exercici (termini que, a més, en el cas que ens
ocupa €s inexistent). En tot cas existira una responsabilitat del concedent per
incompliment i res més, qliestié aquesta de caracter civil que va més enlla de les
competéncies urbanistiques de I'Administracio.

PROPOSTA:

Desestimar |'al-legacio.
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AL-LEGACIO NUM. 29

AL:-LEGANT: FITO MORATO JORGE Y CIA, CB

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Es refereix l'al-legant a l'illa urbana delimitada pels carrers Sant Miquel, Raimon
de Penyafort, Batlles i Torrent Amell, qualificada pel POUM com clau 13b, Ciutat
Jardl intensiva unihabitatge, subzona 13b3. “amb possibilitat d’agrupaci6
d'habitatges (Can Fit6)”. Aquesta illa forma part de la Unitat d’Actuacié ndm. 3
“Can Fitd” i I'ordenacié de les edificacions previstes en ella queden definides a
I’Estudi de Detall aprovat definitivament el 20 d’octubre de 1.995. Actualment es
troba edificada en gran part.

L'al-legant pretén la modificacid dels parametres previstos a la normativa del POUM
(art. 44) referits a I'esmentat Estudi de Detall | que determinen en part la tipologia
de les edificacions executades fins al moment. Especificament, es pretén la
modificacié de les previsions per les que es prohibeix construir terrasses inserides
al pla de coberta que ocupin més d’'un 25% de cada pla de coberta i per les que es
prohibeix 'ocupacid del subsdl més enlla de I'ocupacié maxima.

2.- Per altra banda, en relacié a la parcel-la 11 de la mateixa illa, qualificada de
13b4 i destinada a “altres usos”, fent referéncia a l'article 133 del PGOU, i de la que
s'exclou I'Us residencial atés que el nimero maxim d’habitatges previst al total de
la U.A. 3 (100 habitatges) s'esgota a la resta de parcel-les, I'al-legant pretén
modificar el contingut del POUM, atorgant a l’esmentada parcel:la la mateixa
ordenacié i usos admesos que a la resta de l'illa (subzona 13b3), afegint-hi I'is
esportiu | I'Us hoteler sense limitacié de capacitat.

INFORME:

1.- Pel que fa a les terrasses inserides a coberta, |'article 44 del P.0.U.M. aprovat
inicialment estableix que “excepcionalment es poden autoritzar terrasses inserides
que no ocupin més dun 25% de cada pla de coberta | que estiguin integrades a la
mateixa.”

La tipologia edificatdria executada fins el moment a I'ambit de la U.A.3 “Can Fit6”
del Pla General d'Ordenacié Urbans (PGOU) 1991, incorpora terrasses inserides a
un dels plans de coberta, amb una superficie aproximada del 25% d'aquest.
Entenc, doncs, que el redactat proposat del P.O.U.M. no genera, pel que fa a les
terrasses, cap discordanga amb alld ja executat.

Per altra banda, per tal de possibilitar una més gran flexibilitat tipoldgica es
considera adient modificar el redactat del P.O.U.M. aprovat inicialment, als articles
43, 44 i 45 (subzones 13a, 13b i 13c, respectivament).

Per tant, que alla on s’indica:
“(...) Excepcionalment es poden autoritzar terrasses inserides que no ocupin
més dun 25% de cada pla de coberta i que estiguin integrades a la
mateixa.(...)”

El redactat final sera:

36/77

p——
-

—



"(...) En cas que les terrasses siguin inserides a la coberta inclinada,
aquestes no ocuparan més dun 25% de cada pla de coberta (o bé
agrupades en una Unica terrassa que no ocupi més del 40% de la vessant),
mantenint sempre una franja de 1,00 m. d’amplada de coberta inclinada al
voltant de la terrassa.”

Pel que fa a la prohibicié d'ocupacié del subsdl més enlla de I'ocupacié maxima,
atesa |'especificitat de la tipologia executada fins el moment a I'ambit de la subzona
13b3 (Can Fitd), es considera adient afegir el seglient paragraf (a continuacio del
primer) a l'apartat “Subsol” de |'article 44 del P,0.U.M.:

"En la subzona 13b3 (Can Fitd), s’admet la creacié d’un passadis
soterrat de circulacié de 4,50 m. d’ample més enlla de l"ocupacio
principal de I'habitatge. No obstant aix0 en cada habitatge resultant ,
valorat individualment, haura d‘haver una superficie minima lliure de
qualsevol ocupacié d‘almenys un 30%.”

2.- L'ordenacié de les edificacions a construir a |” illa delimitada pel carrers Sant
Miquel, Raimon de Penyafort, dels Batlles i Torrent Amell esta definida al
corresponent Estudi de Detall aprovat definitivament el 20-10-1995 i la parcel-lacio
aprovada per la Comissié de Govern de |I'Ajuntament de Premia de Mar en data 15-
11-1995.

Els principals parametres edificatoris establerts per I'esmentat Estudi de Detall i pel
P.G.0.U. a la parcel-la nimero 11 (la corresponent a la clau 13b4 al P.0,U.M.) sén:

Superficie 1.698,53 mz
Edificabilitat 1.535,68 m?
Ocupaciéo maxima 40%

A.R.M. 7 metres (PB+1)

Cal observar que l'edificabilitat adjudicada equival a 0,90 m2st/m2sol, i que per
esgotar-la caldria una ocupacié minima del 45%, quan l‘article 44 del P.0.U.M.
aprovat inicialment estableix una edificabilitat de 0,80 m2st/m2sdl | una ocupacid
del 40%. Es considera, doncs, que s’ha de mantenir |'edificabilitat del 090
m32st/m2s0l i establir una ocupacié maxima del 50% per afavorir diferents tipologies
edificatories en funcid dels usos permesos en la zona 13b4,

Pel que fa als usos admesos, I'esmentat Estudi de Detall destina la parcel-la a
“altres usos”, excloent el residencial, i "d‘acord amb els usos que s’‘admeten en la
zona (Art. 133 de la Normativa)”, que és |'article del P.G.0.U. que regula els usos
admesos a la zona 13.

Amb posterioritat a I'aprovacié de I’Estudi de Detall, en data 21 de marg de 2001 es
va aprovar definitivament per la C.U.B. la modificacié de l'esmentat article del
P.G.0.U., incorporant-se I'exclusié dels usos admesos els restaurants, bars i
similars en superficie superior a 160 m?2 i els hotels, motels, aparthotels i similars
en capacitat superior a 10 habitacions. Aquesta limitacid no estava inclosa al
redactat de l'article 133 al moment de la redaccié de I'Estudi de Detall.

El redactat aprovat inicialment en el P.0.U.M., pel que fa als usos admesos, recull
les limitacions establertes en la modificacié del P.G.0.U. i incorpora I'(s esportiu
entre els admesos a la subzona 13b4.

Consequientment, es considera adient introduir les segiients modificacions (en
negreta) a l'article 44 del P.O.U.M. aprovat inicialment:
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Edificabilitat neta
Ocupacié maxima
Usos

A.R.M.

PROPOSTA:

Afegir: “0,90 m2/m2 en subzona 13b4”
Afegir: “50% en subzona 13b4"”

- Residencial unihabitatge (excepte en subsol i en
13 b4)

. Comercial (superficie total inferior a 80 m?). En

els casos d’agrupacié d’habitatges, el comput de
la superficie destinada a |'iis comercial es fara per
agrupacié i no per parcel-la. En zona 13 b4
s'admet en tota la seva edificabilitat amb
I'activitat integrament a l'interior de |'edifici.

- Industrial:

Tallers
Industries: 12 categoria

- Hostaleria (capacitat inferior a 10 habitacions

excepte en la zona 13b4 on no s'estableix cap
limitacié). L'activitat s’haura de concentrar
integrament en l'interior de I'edifici.

- Restauracio (superficie total inferior a 160 m?; I'ls

queda restringit a l'interior de I'edifici)

- Oficines
- Socio-cultural i religios (I'Us queda restringit a

I'interior de I'edifici)

- Sanitari-assistencial
- Esportiu (13b4).

- Aparcament, en planta baixa i subsal.

7 metres (PB+1)

ESTIMAR les al-legacions presentades
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AL:LEGACIO NUM. 30

AL-LEGANT: EUROMARESME 2000, SL
PRESENTACIO D'AL-LEGACIONS: 28.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Sol-liciten que s’admeti la divisio registral de lIimmoble situat a la Gran Via nam.
195-B, ja que consta de dues entrades independents, una per al local de la planta
baixa i I'altre per a I'habitatge situat a la planta pis.

INFORME:

El POUM admet per a la finca de l'al-legant —qualificada amb la clau 11a i requlada
a la fitxa num. 2 del segon annex de les normes urbanistiques— tant I’Us d’habitatge
en planta pis com el d’oficina en planta baixa.

El P.O.U.M. aprovat inicialment, a I'ambit del P.A.5, pren precisament com a model
I'edifici de referencia de la present al:legacio, amb l'objectiu {(com ja consta a la
memoria del P.O.U.M. i al P.O.E.C.), de donar continuitat a l’eix comercial de la
Gran Via, mitjangant "l"obtencié de continuitat formal, tipoldgica i funcional amb els
edificis de la zona (11a) situats en la cantonada de ponent de la Gran Via amb el c.
d’Elisenda de Montcada”.

En aquest sentit, es considera que admetre la possibilitat de dur a terme la divisio
horitzontal en aquest ambit facilita la implantacié d’usos compatibles amb
I'habitatge. Conseqlientment, a la normativa del P.0.U.M. (actualment en fase de
redaccié de cara a la tramitacio de l'aprovacié provisional del nou planejament),
s'incorporara I'admissibilitat de I'esmentada divisié horitzontal a la zona 13-ciutat
jardi (quins usos sén els admissibles a I'emplacament de referéncia segons la fitxa
numero 2 de l'annex corresponent a volumetria definida), en els casos que amb
aquesta s'afavoreixi I'assoliment dels objectius establerts pel planejament, sempre i
quan es donin les condicions relatives a |'entorn urbanistic i la tipologia edificatoria
que es determinin a I'esmentada normativa.

Aixd no obstant, la possibilitat de dividir horitzontalment un immoble és una qiiestié
que, des del punt de vista urbanistic, requerira I'obtencié prévia de la corresponent
llicencia (art.179.2.r del Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol), moment en el
qual s’analitzara el compliment dels requisits necessaris.

PROPOSTA:

Estimar parcialment les al-legacions, sense perjudici de la necessitat d’obtencié de
la corresponent llicéncia de divisié horitzontal.

39/77



AL:-LEGACIO NUM. 31

AL-LEGANT: PROMARDEL 43, SL

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006 i 5.10.2007

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Al planol i fitxa del PMU nim. 3 (Can Faya) hi ha una errada pel que fa a la
superficie de I'ambit, que realment és de 4.134,35 m?,

2.- Proposen dividir I"ambit del PMU num. 3 en dues parts diferenciades i
autdbnomes a nivell d’ordenacioé | de gestié: una conformada per la zona edificada de
“Can Faya” i el seu entorn protegit; i I'altra per a la zona qualificada de 13c2.

3.- La destinacid de part del sostre residencial a habitatge protegit i concertat ha de
tenir en compte l'adequacié o no a aquests regims de les tipologies edificatories
previstes, i en el cas d’'incompatibilitat s’ha de fer constar aixi a la Memoria social
del POUM.

4,- Al segon escrit d‘al-legacions, presentat en data 5.10.2007, es proposa,
alternativament al que figura al punt 2, que tota la finca de Can Faya, incloent la
casa pairal | la zona 13c2, es pugui destinar a (s hoteler, amb la previsiéo de 40
habitacions.

INFORME:

1.- Acreditada l'errada en la superficie de I'ambit del PMU num. 3 mitjancant
I'aportacié d’una medicié topografica per I'al-legant, procedeix la seva correccid,
quedant fixada en 4.134.

Aquesta correccié comporta també la modificacié de la fitxa del PMU 3 respecte al
parametre de la densitat, admetent-se 5 habitatges en la zona 13c2 (1.260 m2. /
250 hab./m2. >5,04 hab.), apart dels 6 habitatges que, reconsiderant el que va ser
previst inicialment, s'admeten com a maxim a la zona 13d3 de Can Faya ja que la
tipologia edificatoria ho permet.

2.- Per a que es pugui desenvolupar el Pla de Millora Urbana cal entendre que es
tracta d’un Gnic ambit i que, segons l'article 31 de la Llei d'Urbanisme, el sol urba
consolidat esdevé no consolidat quan el planejament urbanistic general el sotmet a
actuacions de transformacié urbanistica incorporant-los en sectors subjectes a un
pla de millora urbana o en poligons d'actuacié urbanistica. Per tant, es desestima
aquest punt de I'al-legacio ja que es tracta d’un Unic sector.

3.- La previsié que feia l'art. 57.3 del Text Refds de la Llei d’Urbanisme sobre la
possibilitat de disminuir les reserves d’habitatges de proteccié publica legalment
previstes en suposits de tipologia edificatoria no apta per a la construccié d'aquells
habitatges ha estat suprimida en la nova redaccié que d’aquell article va fer el
Decret Llei 1/2007 de 16 d’octubre. Aixi doncs, la Memoria Social haura d’atendre
Unicament a les previsions vigents sobre reserves minimes per a habitatges de
proteccié publica, tenint en compte als efectes del seu comput, en tot cas, només el
sostre residencial que sigui de nova implantacié i, per tant, excloent el sostre
preexistent corresponent a la casa pairal de Can Faya.
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4.- La proposta d’admetre un possible desti hoteler del poligon es considera
acceptable ateses les caracteristiques particulars de la finca en qliestié, si bé
limitant el nombre global maxim d’habitacions a 36. Aixi doncs, procedeix modificar
els arts. 45 i 46 de les Normes Urbanistiques, en els seglients termes:

- A l'apartat Quart de larticle 45, usos admesos, que textualment diu
“Hosteleria (capacitat inferlor a 10 habitacions)”, caldra afegir “... llevat a
['ambit del PMU 3 (Can Faya), on s’admet una capacitat d’'habitacions fins a
18",

- A l'apartat Tercer de l'article 46, usos admesos, que textualment diu
“Hosteleria (capacitat inferior a 10 habitacions)”, caldra afegir “... llevat a
I'ambit del PMU 3 (Can Faya), on s’admet una capacitat d’habitacions fins a
18Y.

PROPOSTA: Estimar parcialment les al-legacions, en allo referent a la superficie de
I'ambit i la corresponent densitat maxima d’habitatges del mateix, la consideracid
del sostre de la masia de Can Faya com a sostre que no és de nova implantacio, i la
previsio d’un Us hoteler amb la limitacié d’habitacions especificada, desestimant-se
la resta d’al:legacions.
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AL-LEGACIO NUM. 32
AL-LEGANT: FILOMENA MASSEGU ISERN
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Al-lega que la nova estacié de ferrocarril, en la part corresponent a l'andana
direccié Matard, infringeix la Llei de costes (Llei 22/1988, de 28 de juliol) per
trobar-se situada dins la mateixa platja.

2.- També manifesta que la canalitzacié de la riera de Premia impedeix I'aportacio
de sediments al mar, fet que perjudica a les platges, que continuament perden
sorra.

INFORME:

1.- El POUM es limita a reflectir en els seus planols tant la franja de domini public
maritimo-terrestre com també, reflexant la realitat, les instal:lacions i
infraestructures existents sobre el territori. L'al-legant pot exercir el seu dret de
denunciar qualsevol conflicte o il-legalitat que, al seu cas, pogués existir en relacio
a I'ts del domini puUblic, com aix/ manifesta haver fet davant I’Administracio
competent en la matéria. No obstant aixd, aquestes accions son del tot irrellevant a
la tramitacié del POUM, no sent adient aquest I'instrument per a resoldre aquelles
dentincies o els conflictes que requereixen la tramitacié de I'expedient corresponent
a tramitar per I'drgan competent. Aixi considerat, les al-legacions presentades
haurien de ser desestimades per improcedents respecte al contingut del POUM que
es tramita.

Es recorda que el Ministerio de Medio Ambiente, titular del domini public maritimo-
terrestre, ha fet informe favorable respecte del POUM,

2.- Respecte a la canalitzacié de la riera de Premia, el POUM s'atén al criteris
marcats per I’ACA com a drgan competent en matéria de domini public hidraulic. No
obstant aixd, no queda acreditat en l'al-legacié que la canalitzacié de la riera
comporti necessariament una reduccié de l'aportacié de sediment al mar que
comporti un directe perjudici per a les platges.

En tot cas la problematica de les sorres s'ha d’abordar al marge del POUM.

PROPOSTA:

Desestimar |'al-legacid.
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AL-LEGACIO NUM. 33
AL-LEGANT: GRUP MUNICIPAL PSC

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:LEGACIONS:

1.- La Memoria del POUM (punt 2) fa referéncia a diverses reunions de la Comissid
d’urbanisme. Volen que s’especifiqui a quina Comissié d’urbanisme fa referéncia i es
faci constar a la Memoria, i el mateix demanen pel que fa a la referéncia al
programa de participacié ciutadana (punt 3). A més consideren que s'ha incomplert
I'article 8 del text refés de la Llei d’'urbanisme, relatiu a la publicitat i participacio en
els processos urbanistics.

2.- Consideren que la Memodria (punt 4.1) ha de detallar amb precisié quins sén els
limits exactes perimetrals del terme municipal i el métode utilitzat per calcular la
superficie del municipi, o que s’especifiqui d’on s’han tret aquestes dades.

3.- Demanen que constin al POUM tots els toponims referents als sistemes d’espais
lliures (punt 8.1.2 de la Memadria).

4.- Proposen que al punt 8.2 de la Memoria (sol urba consolidat) es facin constar
les actuacions de millora d'imatge o d’ocultacié de mitgeres.

5.- Consideren que s'ha d'incrementar el percentatge de sdl negoclat en els
diferents convenis urbanistics, ja que només s’obté el minim que marca la Llei per a
habitatge protegit, que I'aportacié per part del promotor d’una escola bressol esta
poc detallada i que no s’indica la distribucié fisica dels habitatges per justificar el
compliment de I'art. 57.4 del text refés de la Llei d'urbanisme.

6.- Demanen que es detallin al POUM tant el pla d’estalvi d'aigua com el pla de
sistemes de recollida d'aiglies pluvials, el pla de transport urba i la cobertura del
Torrent Amell.

7.- Solliciten que a la normativa del POUM es detallin els criteris, models i
materials destinats als espais publics (fanals, papereres, mobiliari, etc).

8.- També volen que s'inclogui al POUM l'aprovacié d'un pla de mobilitat i
aparcaments, aixi com la incorporacié al document del POUM del Pla especial del
front maritim.

9.- A la fitxa normativa del PMU nim. 1 (Can Sanpere i Avinguda de Roma),
al-leguen que ha de constar detalladament la definicié de volums edificables dels
equipaments del mercat municipal i del nou Ajuntament, i I'alcada dels mateixos.

10.- Demanen que cadascun dels suggeriments presentats al document
d'avancament del POUM es respongui de manera personalitzada i raonada.

11.- Manifesten que cal modificar el contingut del conveni urbanistic subscrit amb el
Sr. Josep Escoda Salinas.
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12.- Manifesten que cal modificar el contingut del conveni urbanistic subscrit amb el
Sr. Juan José Castelld Bocinos.

INFORME:

1.- S’admet la sol-licitud d'inclusi6 a la Memoria de I'especificacié de quina Comissio
d’Urbanisme fa referéncia aquest document que és la Comissié especifica que es va
constituir per a que conjuntament amb la d'Equipaments i la de Promoci6
Econdmica participessin el I'elaboracio dels treballs del POUM. Aixd no obstant, cal
recalcar que s’ha donat ple compliment durant la tramitacié del POUM a l'article 8
del Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, atés que s'han fomentat els drets
d’iniciativa, d'informacié i de participacié de la ciutadania mitjangant la creaci6
d’aquetes comissions, també s’ha sotmés des del primer moment a informacié
pUblica tota la tramitacio del Pla (des de la publicacido de I'avancament fins ara) i
s’han fet totes les exposicions publiques que s’han considerat oportunes per a
facilitar la participacié dels ciutadans.

2.- El terme municipal mesurat des de la linia maritimo-terrestre fins el limit de
terme amb els municipis llindants té una superficie de 1’855 Km2 tal com figura a
la pagina 63 de la Memoria descriptiva. A aquesta superficie s'hi afegeix de forma
totalment individualitzada la de la costa i la del sistema general portuari actual. La
discordancga procedia del fet que |'actual port de més superficie que I'anterior, perd
en cap cas canvia la superficie del terme municipal propiament dit.

3.~ S'introdueix en el punt 8.1.2. de la memoria els toponims referents als sistemes
d’espais lliures.

4.- El POUM fa tres propostes concretades en relacié al sol urba consolidat sense
perjudici de qué en aquesta classes de sol es puguin fer les actuacions que es
consideren necessaries al llarg de la vigéncia del planejament,

5.- L'opcié que ha fet el planejament és el d'incrementar els percentatges de sol
destinat a equipaments publics molt per sobre dels minims requerits per la Llei i es
cedeix també fora dels parametres obligatoris sol destinat al sistema d’ habitatge
dotacional public.

La construccié d’una Escola bressol per part del promotor del Pla parcial niim.2 esta
detallada en el Conveni, el lloc no s'especifica perqué pot ser qualsevol terreny
qualificat d’equipament public dins del terme municipal.

Efectivament s'ha d’especificar la ubicacié dels habitatges de proteccié oficial en
tots aquells ambits que no requereixen planejament derivat.

6.- La qlestio plantejada pels al-legants en referéncia a mesures d’estalvi d'aigua i
recollida d‘aigiies pluvials van més enlla dels objectius a determinar pel POUM. Perd
si que s’han incorporat a la Memoria i la Normativa, entre les mesures que les
ordenances hauran de concretar, les referents a que el planejament derivat
incorporara la solucid del possible reflux de la xarxa de sanejament, mesures que
afavoreixin la infiltracié de 'aigua de pluja en el subsol i el pretractament de les
aigles industrials.

Pel que fa a la cobertura del Torrent Amell essent aquesta actuacié competéncia de
I’Agéncia Catalana de I’Aigua es portara a terme directament mitjancant el projecte
técnic corresponent,

En referéncia al pla de transport urba, vegis punt n@ 8

7.~ No correspon al POUM la concrecié d'aquests detalls.
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8.- S'ha redactat com annexa al POUM un estudi d’avaluacid de la mobilitat
generada d'aquest, tenint com objectiu I'adequacioé a la Llei 9/2003, de 13 de Juny,
de la mobilitat i la confeccié de propostes d'adequacid, segons la secretaria de
mabilitat.

S’ha incorporat el Pla del litoral (Modificacié del PGOU91).

9.- Les fitxes d’equipaments nims 46 i 47 regulen els parametres del equipaments
previstos en el PMU nim.1

10.- Es responen raonadament en el POUM.

11 i 12.- Els convenis especifiqguen tot alldo que s’ha considerat té&cnicament
convenient, després d’'haver analitzat diverses alternatives sense perjudici de la
seva concrecio en el planejament derivat o en els respectius projectes técnics.

PROPOSTA:

Estimar parcialment les al-legacions.
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AL:-LEGACIO NUM. 34

AL:LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH

PRESENTACIO D’AL:-LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

Demana que en els blocs de la plaga Ernest Lluch no consti com a edificat I'espai
situat per sobre dels 4,5 metres per sobre de la rasant, a la planta baixa.

INFORME:

El POUM incorpora la Modificacié puntual del Pla general d’ordenacié de l'illa
delimitada pels carrers Montserrat, Elisenda de Montcada, Pilar i Joan Prim de
Premia de Mar, ja aprovada i executada.

PROPOSTA:

Desestimar |'al-legacio.
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AL-LEGACIO NUM. 35
AL-LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

Proposa una ordenacio diferent de la fagana maritima, perd ni tan sols exposa en
qué consisteix aquest projecte.

INFORME:
Atesa la manca de contingut de I'al-legacio, I'Unic que es pot fer és desestimar-la,

atés que no es pot informar de cap manera.

PROPOSTA:

Desestimar l'al-legacié.
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AL:LEGACIO NUM. 36

AL-LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Sol:licita que es publiquin a la pagina d'internet de I’Ajuntament les actes dels
plens.

INFORME:

Aquesta qliestié no té res a veure amb el contingut POUM sotmeés a informacié
publica, per la qual cosa es desestima I'al-legacié.

PROPOSTA:

Desestimar l'al-legacio.
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AL-LEGACIO NUM. 37

AL-LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 30.09.2006
CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

1.- Mitjangant el POUM s’aconsegueixen molts espais publics que son residuals i,
per tant, de mala qualitat,

2.- Hi ha carrers que “no passen i haurien de passar”: prolongacié de I’Avinguda de
Roma fins el Cami del Mig, continuitat del Passeig de Circumval-lacié fins al Torrent
Castells, el carrer Marina fins a la N-II amb amplada constant, etc.

3.- Hi ha vials que no sén necessaris (com la rotonda de la BV-5024) i que
comporten una multiplicitat viaria que destrossa el territori i no aconsegueix un
millor aprofitament de |'espai urba.

4.- Hi ha carrers que “passen | no han de passar”: nord del barri Banyeres, carrer
situat a ponent de Can Fornells, etc.

INFORME:

1.- Un dels objectius del POUM és la creacido de nous espais lliures publics per tal
d’esponjar el dens teixit urba de Premia de Mar. L'opinio que té I'al-legant d’aquests
nous espais lliures és negativa tot | que els redactors del POUM creuen que no son
residuals sind que responen a l'entorn urba més proper.

2, 3 i 4.- L'estructura viaria que proposa el POUM completa la xarxa viaria de
Premia de Mar i és la que es considera adequada per al bon funcionament de tot el
municipi i també amb els municipis veins.

PROPOSTA:

Desestimar ['al:legacio.

49/77




AL:LEGACIO NUM. 38

AL-LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Manifesta que ha iniciat un projecte de recuperacio de l'edifici de Can Burra i que
I"Gnic que cal enderrocar sén les construccions annexades posteriorment. A més,
demana que I'Ajuntament li encarregui la realitzacié d’aquest projecte.

INFORME:

Els objectius del Canvi d’Ordenacié nim.2 a Can Burra sén |'esponjament i la
renovacié urbana | com a conseqgliéncia cal enderrocar l'edifici de Can Burra i les
construccions annexades posteriorment a l'interior de l'illa.

PROPOSTA:

Desestimar I'al-legacio.
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AL-LEGACIO NUM, 39
AL-LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH

PRESENTACIO D’AL:LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:
Es mostra disconforme amb l'ordenacié prevista a la zona industrial situada entre
Ca I'Esteve, el Cami del Mig i la carretera BV-5024.

INFORME:

La proposta del POUM és la que es considera adequada tant pel que fa als usos com
a l'estructura viaria de la zona.

PROPOSTA:

Desestimar I'al-legacid.
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AL:-LEGACIO NUM. 40
AL:-LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Demana que se’l citi per debatre una proposta sobre |'ordenacié de Can Sanpere,
pero no detalla en qué consisteix aquesta.

INFORME:

Es tracta d’una al-legacié mancada de contingut i, per tant, ha d'ésser desestimada.

PROPOSTA:

Desestimar |'al:legacio.
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AL:LEGACIO NUM. 41
AL:-LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH

PRESENTACIO D'AL-LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Proposa una ordenacié diferent per a I'ambit Can Torrents/Escoda, perd no detalla
en qué consisteix aquesta.

INFORME:

Es tracta d'una al-legacié mancada de contingut i, per tant, ha d'ésser desestimada.

PROPOSTA:

Desestimar l'al-legaciod.
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AL-LEGACIO NUM. 42
AL-LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Proposa canvis en l'ordenacié de les finques de Can Viayna-Fontanills i la Gran Via
que consisteixen en destinar la planta baixa i primera a equipaments i augmentar
I'alcada maxima a PB+4 0 més,

INFORME:

L’objectiu del Poligon d’Actuacié nim.5 és transformar una zona de ciutat jardi en
una tipologia més adient amb l'entorn, que permeti donar continuitat a [|'eix
comercial de la Gran Via. Per aixd, es vol aconseguir una continuitat formal,
tipoldgica i funcional amb els edificis situats a la cantonada de la Gran Via | Elisenda
de Montcada, I'algada maxima dels quals és de PB+2. La proposta de I'al-legant no
es considera adequada ja que suposaria una discontinuitat formal | tipologica i un
increment d’edificabilitat.

PROPOSTA:

Desestimar l'al-legacio.
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AL-LEGACIO NUM. 43
AL-LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Demana que se’l citi per debatre una proposta sobre l'ordenacid del sector situat a
ponent, perd no detalla en qué consisteix aquesta.

INFORME:

Es tracta d’una al-legacié mancada de contingut i, per tant, ha d'ésser desestimada.

PROPOSTA:

Desestimar l'al-legacié.
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AL-LEGACIO NUM. 44
AL:-LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH

PRESENTACIO D'AL-LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Demana que se'l citi per debatre una proposta sobre l'ordenacié del sector Can
Escoda/Plaga Foneria, perd no detalla en qué consisteix aquesta.

INFORME:

Es tracta d'una al-legacié mancada de contingut i, per tant, ha d'ésser desestimada.

PROPOSTA:

Desestimar 'al-legacié.
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AL-LEGACIO NUM. 45
AL-LEGANT: SALVADOR YUSTE BOSCH

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

Demana que se’l citi per debatre una proposta sobre l'ordenacié de I'entorn de la
placa de I’Ajuntament i I'església, perd no detalla en qué consisteix aquesta.

INFORME:

Es tracta d'una al:legacié mancada de contingut i, per tant, ha d‘ésser desestimada.

PROPOSTA:

Desestimar l'al:legacié.
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AL-LEGACIO NUM, 46

—

AL-LEGANT: ASSOCIACIO DE VEINS BANYERES-SOLIMAR-NOU PREMIA . 4
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 30.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Manifesta la seva oposicié a la construccié d’un tinel al Cami del Mig perqué el
convertiria en una via de sortida rapida dels poligons industrials, amb perill pels
veins que viuen en aquesta zona del municipi. Per aixd proposen una alternativa
consistent en qué es cerqui una sortida pels camions dels poligons de Premia de
Dalt dins del seu propi terme municipal.

2.- Proposa la prolongacié del passeig de Circumval-lacié per descongestionar
I'actual saturacié de la Gran Via.

3.- Demana que la nova rotonda prevista a la carretera de Premia de Dalt es
desplaci més a prop de l'autopista | sigui dissenyada i dimensionada de tal manera
que absorbelxi el transit provinent del Cami del Mig en ambdds sentits.

4.- Considera que la construccié d’una prolongacio del carrer Maresme a la zona del
barri Banyeres és innecessaria i que la millor manera de diferenciar la zona
industrial de la resta és mitjangant una ampliacié de la zona verda.

5.- Vol que l'espai lliure public previst a la zona de la riera entre el passeig
Circumval-lacié i el carrer Maresme sigul efectivament una zona verda -no com
ara-i que s’hi construeixi un aparcament public soterrani.

6.- Demana que I’Ajuntament s‘oposi a la construccié de les calcades laterals de
I'autopista C-32.

INFORME:

1.- La solucié incorporada al POUM és la que resulta dels estudis técnics efectuats
coordinadament amb els Serveis Técnics de |I’Area de Vies Locals de la Diputacié de
Barcelona, que és la titular de la BV 5024.

El Cami del Mig ha de tenir continuitat al llarg de tota la comarca ja que es tracta
d’'un cami historic que connecta els diversos termes municipals. Per assegurar
aquesta continuitat en la cruilla amb la BV-5024 la millor soluci6é és un tanel que
travessi el talUs de la carretera BV-5024, que en el punt d’encontre té més de 6m
d’alcada.

L’actual cruilla entre el cami del Mig i la BV-5024 es produeix enfront del carrer

del Maresme amb un angle de confluéncia menor de 159 totalment inacceptable

des del punt de vista de la técnica circulatoria. En aquest punt es produeix un dels
index de sinistralitat més alt de la xarxa viaria provincial.

La solucié plantejada per I’Area d’Obres PUbliques de la Diputacié i recollida en el
POUM és la que millor ressol aquesta cruilla, atesos els condicionants forcats de la
situacié actual. La sortida dels camions dels poligons industrials tangents al Cami
del Mig, tant els de Premia de Dalt com els de Premia de Mar, s’haura d'orientar en
direccié al Torrent Malet i a la N-II i en cap cas a través de la xarxa viaria urbana
de Premia de Mar.,
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2.- El criteri d'estructuracié de la xarxa viaria urbana de Premia de Mar és de
mantenir I'ortogonalitat, millor solucio per a la fluidesa del transit. El Passeig de
Circumval-lacio, en tallar en diagonal la xarxa ortogonal actua com a col-lector que
propicia la conflictivitat en les cruilles. A I'escala urbana, el model de xarxa viaria
en rondes successives i vies de circumval-lacid, en poblacions de 'escala de Premia
de Mar que s'aplicava a mitjans del segle passat ha estat substituit pels esquemes
ortogonals molt més eficagos.

3.- El desplacament de la rotonda en direccié a |'autopista és impossible pel
desnivell de gairebé 10m.

4.- La prolongacié del carrer del Maresme completa la xarxa viaria i és
imprescindible pel correcte funcionament de la rotonda.

5.- El POUM qualifica d’espai lliure public el tram del marge dret de la Riera entre el
carrer del Maresme i el Passeig de Circumval-lacié. Tanmateix, segons l'article 68
de les normes urbanistiques es permet I'ocupacié del subsol per a Ils d’aparcament
en els terrenys de superficie igual o superior a 1.500m2 i que no tinguin massa
arboria qualitativa i/o consolidada. Aixi doncs, des del punt de vista del
planejament urbanistic no hi ha cap impediment per a que es pugui realitzar la
petici6 dels al-legants i haura de ser I’Ajuntament el que doni resposta a tal peticio.

6.- No és funcio del POUM de Premia de Mar intervenir en gliestions que afecten a
altres termes municipals.

PROPOSTA:

Desestimar les al-legacions
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AL-LEGACIO NUM. 47

AL-LEGANT: ASSOCIACIO DE VEINS I ESTABLIMENTS DEL CASC ANTIC DE
PREMIA DE MAR

PRESENTACIO D’AL:-LEGACIONS: 30.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Declara la nul-litat del POUM per incompliment dels deures de publicitat i de
participacié ciutadana.

2.- Nul-litat del POUM per incompliment del procediment d'avaluacié ambiental.

3.- Manifesten que no existeix cap conveni urbanistic que estableixi un acord entre
I’Ajuntament i la propietat de Can Sanpere, a diferéncia de I'avang de |'any 2003,
que si tenia solucionat el conveni.

4,- Manca el compromis d'accelerar I'execuci6 del Pla especial de modernitzaci6 del
nucli historic, redactat I'any 2000, i de la rehabilitacié de faganes i edificis en
general. A més, consideren indispensable la il-luminacié dels edificis catalogats del
casc antic.

INFORME:

1.- Tant en I'elaboracié dels treballs de revisié del planejament general de Premia
de Mar com en la tramitacié seguida fins ara, sempre s'ha garantit els drets
d’iniciativa, d‘informacié i de participacié dels ciutadans, tal i com exigeixen |‘article
8 de la Llei 2/2002, de 14 de marg, aixi com l'actual text refés de la Llei
d'urbanisme (art. 8 del Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol). El detall de les
actuacions portades a terme en relacié amb aquesta qliestié venen relacionades a
I'apartat 3 de la Memoria, relatiu al programa de participacié ciutadana.

2.- Segons la disposicié transitoria primera de la Llei 9/2006, de 28 d’abril, sobre
avaluacié dels efectes de determinats plans | programes al medi ambient, I'obligacio
de sotmetre el planejament al procediment d’avaluaci6 ambiental previst per
I'esmentat text legal (art.7) s’aplicara als plans el primer acte preparatori formal
dels quals sigui anterior al 21.07.2004 i la seva aprovacié —ja sigui definitiva, ja
sigui anterior a la seva remissié a la Comunitat Autdnoma- sigui posterior al
21.07.2006. Doncs bé, resulta que en el cas que ens ocupa el sotmetiment a
informacié publica del document d‘avangament de planejament (primer acte
preparatori formal del POUM) es va produir mitjangant Decret d'Alcaldia de
12.02.2003 (BOP de 14.02.2003) i l'aprovacio6 inicial del POUM es va portar a terme
a través d'acord del Ple municipal de 21.06.2006. Es a dir, en ambdés casos es
tracta de dates anteriors a les previstes a la disposicié transitoria primera de la Llei
9/2006, de 28 d‘abril, i per tant no resulten d’aplicacié les normes de procediment
previstes a |'article 7 de la mateixa.

Tot i aixd atés que el Reglament de la Llei d'Urbanisme, aprovat per Decret
305/2006, de 18 de juliol, - per tant amb posterioritat a |'aprovacié Inicial del

60/77



POUM- concreta el procediment d’avaluacié ambiental d’aquelles figures de
planejament que hi estan sotmeses, com és el POUM, s’ha complimentat el mateix.

La seva disposicio transitoria dotzena disposa que els plans urbanistics que estiguin
en tramit en el moment de l'entrada en vigor del Reglament, s’han de subjectar a
les regles que estableix l'article 115, en els successius tramits que s’hagin
d’efectuar.

En aquest sentit s'ha complimentat el termini d'exposicioé publica de 45 dies, ja que
el POUM va estar exposat al public des del dia de la seva publicacié en el Butlleti
Oficial de la Provincia num.161 de data 7 de juliol de 2006 fins el 30 de setembre
de 2006.

S’ha elaborat un Pla de seguiment ambiental a peticié del Departament de Medi
Ambient i Habitatge i s’ha elaborat la Memoria Ambiental que exigeix l'article 115
de I'esmentat Reglament.

Per tant, s’ha complimentat tot el que la normativa vigent exigeix respecte de
I'avaluacio ambiental del planejament,

3.- A diferéncia del que manifesta |'al-legant, mai s’ha subscrit un conveni ni s'ha
arribat a cap acord (ni ara, ni I'any 2003) amb la propietat de Can Sanpere per a la
futura ordenacié urbanistica de l'espai que ocupa dita finca. Al marge d'aixo, res
impedeix a I'Ajuntament l'ordenacié raclonal d’aquest ambit dins del POUM, aixi
com l'adopcié de les mesures necessaries per a la seva execucio en els terminis
previstos pel propi Pla, sense necessitat d’existir una voluntat favorable de la
propietat. En aquest sentit, la jurisprudéncia és molt clara pel que fa a la
incapacitat que tenen els convenis urbanistics per vincular la potestat
administrativa de planejament (SSTS de 7 d’octubre de 2002 [ED] 2002/42773] i
29 de febrer de 2000 [ED] 2000/8339]).

4.- No correspon al POUM la concreci6 d’aquests detalls,

PROPOSTA:

Desestimar l'al-legacid.
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AL:-LEGACIO NUM. 49

AL-LEGANT: JOSEL, SL
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- La revisié del POUM a Can Sanpere es pretén construir sobre una denegacio de
llicéncies que es troba pendent de resolucié judicial.

2.- Desviacié de poder: la potestat urbanistica estd essent exercida amb I'Unica
finalitat d’estalviar a I’Ajuntament el cost d’expropiacié de Can Sanpere.

3.- La creacid del sector discontinu “Can Sanpere-Ca |'Estevet” vulnera la normativa
que permet la formulacié de poligons d’actuacié urbanistica discontinus.

4.- El sector discontinu “Can Sanpere-Ca I'Estevet” barreja indegudament sols de
naturalesa urbanistica diferent. La reclassificacié de sol no urbanitzable a sol urba
de Ca I'Estevet no s‘ajusta a Dret.

5.- Infraccié del principi de justa distribucié de beneficis i carregues.
6.- Inviabilitat de |'ordenacio prevista pel POUM aprovat inicialment.

7.- L'al-legant finalment fa una proposta d’ordenacié alternativa.

INFORME:

1.- De conformitat amb el principi d'executorietat, recollit als articles 57.1 i 94 de la
Llei 30/1992, de 26 de novembre, de régim juridic de les administracions
publiques, els actes administratius es presumeixen valids i sén immediatament
executius; en conseqiiéncia, el fet que l'al-legant hagi impugnat davant la
jurisdiccié contenciosa administrativa la denegacio de llicéncies a qué fa referéncia
no produeix cap efecte sobre |'actuacié de I’Ajuntament. Aixi mateix, cal tenir en
compte que el POUM és una disposicié general, no un acte administratiu, i com a
norma juridica que és no es pot veure vinculada per una qlestié com la plantejada
per |'al:legant, sens perjudici del régim transitori que li resulti d'aplicaci6é en el cas
que el Jutjat estimi el recurs interposat.

2.- La finca de Can Sanpere no es troba en sol urba consolidat, com pretén fer
creure l'al-legant, ja que segons |'article 31.2 del Decret legislatiu 1/2005, de 26 de
juliol, “el sol urba consolidat esdevé no consolidat quan el planejament urbanistic
general el sotmet a actuacions de transformacidé urbanistica incorporant-lo en
sectors subjectes a un pla de millora urbana”, com succeeix en el cas que ens
ocupa, | els propietaris d’aquesta classe de sol, d'acord amb l'article 44 de
I'esmentada norma, han de cedir a I’Ajuntament tot el sol reservat per als sistemes
urbanistics. A més, no ens trobem davant d'una modificacié ad hoc del planejament
vigent per obtenir gratuitament uns terrenys determinats, siné que es tracta d’una
revisié de tot I'ordenament urbanistic vigent a Premia de Mar per adaptar-lo a les
noves necessitats del municipi en la seva globalitat. Per tant, en el cas que ens
ocupa no existeix cap vici de desviacio de poder.
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3.- En primer lloc, cal posar de relleu que sera el Pla de millora urbana previst en
aquest ambit l'instrument que determinara com es portara a terme la gesti6
urbanistica d’aquest ambit (un o més poligons d’actuacio, sistema d’actuacié per
reparcel-laci6 o per expropiacio, etc), tal i com determina la fitxa normativa
corresponent. Per altra banda, en el cas hipotétic que es produis I'execuci6 del Pla
mitjangant un sol poligon d’actuacio, hem de recordar l'article 112 del Decret
legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, permet I’existéncia de poligons fisicament
discontinus, sense exigir cap requisit especific més enlla dels mateixos que es
requereixen per a la resta de poligons, raé per la qual les consideracions de
I'al:legant no tenen cap fonament.

4.- La consideracié d’un terreny com a urba és una quiestié de configuracié legal i,
per tant, situada fora de la discrecionalitat de I’Administracié. En aquest sentit, els
terrenys de Ca I'Estevet reuneixen les condicions establertes a l'article 26 del
Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, per poder ésser declarats pel POUM com a
sol urba, en la modalitat de no consolidat. Aquests terrenys tenen la consideracié
de sol urba, atés que, en el cas de Can Sanpere, gaudeix de tots els serveis
urbanistics basics, i en el cas de Ca I'Estevet, es tracta d’'un ambit que forma part
d'una area consolidada per |'edificacié d’almenys dues terceres parts de la seva
superficie edificable, que comprén majoritariament edificacions residencials
qualificades amb la clau 13 (ciutat jardi) | que limita, al nord, amb una escola i el
vial d’accés a la mateixa.

Quan la Llei (art. 26.2 del Text Refos de la Llei d'Urbanisme) esmenta el concepte
“arees consolidades per I'edificacid”, s'entén un conjunt d'illes de tipologies similars
i /o envoltades de vialitat principal. Analitzat el conjunt de sol urba actual de
Premia de Mar, no hi ha cap dubte que una area de la ciutat o “super-illa”
delimitada per vials principal podria ser aquest ambit en forma de “quadrant”
delimitat entre I’Av. Gaudi, la carretera de Premia de Dalt, I’'Av. Lluis Companys i el
Torrent del Castell. Per altra banda, per no entrar en dubtes de dimensi6é d’aquest
buit urba, el que es proposa realment que sigui sdl urba integrat en lI'esmentat
sector discontinu és la part més propera al conjunt de sol urba per la seva part de
ponent o de la carretera de Premia de Dalt. Si del quadrant inicial es delimita un
sub-ambit entre la carretera de Oremia de Dalt i I'Av. Roma, correspon un ambit
constutuit només per “mitges” illes, i que la delimitacié nova del sdl urba correspon
només en completar illes de sol urba amb un total de 5.368 m2.

Aquesta condicié de I'art. 26.2 de la LUC és aplicable al cas que ens ocupa, i es
regula basicament per sols urbans consolidats no inclosos en un poligon d’actuacié
o en un Pla de Millora Urbana. El cas de I'ambit que ens ocupa, a més, s’ajusta al
previst a I'art. 68.1. de la LUC, que defineix com a sol urba no consolidat aquell que
el POUM inclou en un Pla de Millora Urbana.

Pel que fa a la consolidacié per la urbanitzacié de I'ambit discontinu esmentat, és
evident que, en aplicacié d’alld previst a l'article 31.2 del Decret legislatiu 1/2005,
es tracta d'un sol urba no consolidat, atés que es tracta d’'un ambit que el POUM
sotmet a una actuacié de transformacid urbanistica incorporant-lo en un sector de
millora urbana. Tant l'art. 68.1.a de la Llei d'Urbanisme com l'art. 31 del seu
Reglament, quan descriu l'objecte de la delimitacié dels Plans de Millora Urbana,
inclouen de forma clara el concepte i objecte de “completar el teixit urba”, que és el
cas que ens ocupa, i técnicament aquest concepte és directament i clarament
assimilable a “perllongar carrers” o “completar illes d’edificacié”, que correspon a
les condicions d'aquest ambit entre I’Av. Roma i la carretera de Premia de Dalt.

5.- Ja s'ha dit més amunt que aquest ambit ha d’ésser desenvolupat per un Pla de
millora urbana, que en determinara les condicions de gestid, Aixi mateix, d'acord
amb una reiterada jurisprudéncia, cal manifestar que la justa distribucié de
beneficis i carregues és una questié que ha d’ésser analitzada durant la fase
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d’execucié del planejament (per totes, SSTS de 06.11,2003 [ED] 2003/147153] |
23.09.1992 [ED] 1992/9087]), per la qual cosa resulta improcedent qualsevol
consideracié al respecte en aquests moments, quan ni tan sols es sap quants
poligons d’actuacid existiran ni quin sera el sistema d’actuaci6é que s'aplicara.

6.- La viabilitat econdmica del sector delimitat queda plenament justificada per
I'estudi elaborat per I'equip redactor que s'adjunta al present informe,

7.- No es prendran en consideracid les propostes de l|al-legant per ser
contradictories amb la voluntat municipal que ha de vetllar tot el procés.

PROPOSTA: Desestimar I'al-legacid.
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AL:-LEGACIO NUM. 50
AL:-LEGANT: CARME DURANY OBRADORS

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

1.- La fitxa normativa del PMU-2 parla del seu desenvolupament en dues etapes,
mentre que la memoria parla de desenvolupament en dos poligons, cosa que cal
aclarir. Aixi mateix, la previsié de realitzar totes les cessions en el moment de la
gestié del primer poligon contravé el principi d’equilibri poligonal.

2.- El POUM no pren en consideracié |'existéncia d’un laboratori agricola d‘alta
tecnologia al PMU-2: manca de viabilitat econdmica del sector.

3.- La previsio de la memoria economico-financera del POUM és incorrecta pel que
fa al PMU-2.

4.- La previsido genérica continguda a la fitxa respecte el régim transitori de les
finques és desproporcionada i contraria a la Llei d’'urbanisme.

INFORME:

1.- Es cert que existeix una contradiccié entre I'apartat 7.10 de la Memoria i la fitxa
normativa relativa al PMU-2, error que s’ha de corregir modificant la Memoria en
aquest punt, que quedara substituit per la redaccié seglient: “E/ sector es podra
desenvolupar en dues etapes, previa formalitzacié de les cessions en la primera
etapa”. Per altra banda, el desenvolupament del PMU-2 en dues etapes —possibilitat
que sera establerta, en el seu cas, pel propi PMU- no té res a veure, com pretén
I'al-legant, amb el desenvolupament dels sectors urbanistics en subsectors, ja que
I'article 91 del Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, fa referéncia a la fase de
planejament i no a la de gestié urbanistica, que és la que el POUM preveu que es
puqgui executar en dues etapes.

En quant a l'al-legada inexisténcia d’equilibri entre poligons, cal manifestar que sera
el PMU que desenvolupi el sector linstrument que, si ho considera necessari,
delimitara un o més poligons d’actuacié per a l’'execucié urbanistica de I'ambit
esmentat, cas en el qual cada poligon haura de respectar I’'equilibri entre poligons
d’actuacidé urbanistica previst a l'article 123 del Reglament de la Llei d’Urbanisme
(Decret 305/2006, de 18 de juliol).

2.- Sense perjudici que la jurisprudencia ha declarat en repetides ocasions que
I'analisi dels drets i carregues que corresponen als propietaris d'un poligon
determinat i, per tant, la viabilitat econdmica d'un sector o poligon s’ha de portar a
terme durant la fase de gestid urbanistica i no en la de planejament, i menys
encara sl es tracta d'una revisié del planejament general (SSTS de 06.11.2003)
[ED] 2003/147153] i 23-09-1992 [ED] 1992/9087]. D’al-legada inviabilitat
econdmica fonamentada en el cost que comportaria el trasllat o cessament no
d'una simple explotacié agricola siné d’un laboratori agricola d’alta tecnologia no
s'ajusta a la realitat, ja que a la finca de referéncia només esta autoritzada
mitjangant llicencia municipal I'activitat de viver de plantes ornamentals amb venda
al major,
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En tot cas, el canvi de classificacié6 de SNU a SU-NC genera beneficis suficients tal i
com es desprén de I'estudi de beneficis i carregues del sector del PMU -2.

3.- L'al-legant considera que no existeix un estudi econdmic que justifiqui la
viabilitat econdmica de I'actuacié proposada per al sector del PMU-2, perd tal i com
ha declarat la jurisprudéncia - entre d'altres, SSTS de 07.12.1994 (Ar.9444),
20.01.1992 (Ar. 715) i 13.03.1990 (Ar.1964) - el caracter generic de |'estudi
econdmic | financer del planejament general fa inexigible una previsié especifica per
a cadascuna de les operacions derivades de la nova ordenacié, essent només
exigible una major concrecié en el planejament derivat que desenvolupi I'ambit en
qlestid.

Malgrat aixd, atés que en la documentacié de |'aprovacié inicial del POUM no hi
constava un estudi de viabilitat econdomica del sector, s’ha completat aquesta
mancanca amb els estudis de beneficis | carregues de tots els sectors i poligons
d'actuacié del POUM. Val a dir que el corresponent estudi de beneficis i carregues
d’aquest PMU-2 demostra que |'actuacio és viable econdmicament.

S’incorpora l'estudi de beneficis i carregues del PMU-2, Can Batlle, a I’Agenda i
Avaluacidé econdmica i financera de les actuacions a desenvolupar.

4.- La fitxa relativa al PMU-2 només fa referéncia al régim de fora d’ordenacid,
quan efectivament hi ha instal-lacions que no es troben en terrenys qualificats com
a sistema urbanistic. Per aquest motiu, en coheréncia amb les disposicions
transitories primera i tercera de les normes urbanistiques del POUM, cal redactar
I'esmentat apartat de la fitxa del PMU-2 de la manera seglient: “Els edificis i
instal-lacions existents en I’ambit queden subjectes al régim de fora d’ordenacié o
de volum disconforme, segons cada cas”.

PROPOSTA:

Estimar parcialment les al-legacions.
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AL-LEGACIO NUM, 55

AL-LEGANT: MARIA TERESA FONTANILLS MANDRI
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Declara que és propietaria d’una finca situada al poligon d’actuacié PA5 i
demana, atesa l'escassa disponibilitat d’aparcament en aquest ambit, que s’admeti
la possibilitat d'ocupar el 100% del subsdl de les parcel-les resultants de la
reparcel-lacié per a aparcament,

2.- Es mostra en desacord amb |‘obligacié de cedir a I'Ajuntament el 20% de
I'aprofitament urbanistic del poligon,

3.- Respecte a les condicions de gestié previstes per al PA5, sol-licita modificar
|'abast del projecte unitari, que com a minim hauria d’abastar les parcel-les nim,
185 a 193 de la Gran Via i respecte al régim transitori d’edificacio i usos, demana la
modificacio de la fitxa normativa per tal que l'edifici de la parcel-la nim. 183 es
pugui integrar en el projecte unitari d’edificacid amb la preservacié de |'actual
construccio i el pati davanter sempre que es mantingui I'is comercial.

INFORME:

1.- Certament, resulta procedent preveure l'ordenacié | Us de la planta soterrania,
que sera d’aparcament, i aixi caldra contemplar-lo a la nova fitxa urbanistica del
P.A. 5.

2.- L'article 43.1.a del Text Refdés de la Llei d’urbanisme (Decret legislatiu 1/2005,
de 26 de juliol, en la redaccié donada pel Decret Llei 1/2007, de 16 d’octubre)
disposa que els propietaris de sol urba no consolidat dels poligons d'actuacié
urbanistica que tinguin per objecte actuacions aillades de dotacié han de cedir a
I'administracié actuant el sol corresponent al 10% de I'increment de |'aprofitament
urbanistic que comporti I'actuacié de dotacidé respecte a l'aprofitament urbanistic
preexistent i efectivament materialitzat.

3.- Tal com consta en la fitxa definitiva del P.A.5 el projecte ha d’abastar la
totalitat del solar de la Gran Via Lluis Companys

4.- En tot cas, cal precisar que I'ambit del P.A. 5 s’ha ampliat amb la incorporacié
discontinua del solar situat al carrer Mossén Jacint Verdaguer, nim. 86-88
cantonada carrer Joan Prim, ndm. 69-71, modificant-se també les seves condicions
d'ordenacid, edificacid 1 Us

PROPOSTA:
Estimar parcialment les al-legacions.
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AL-LEGACIO NUM. 55 bis

AL-LEGANTS: - MARIA TERESA FONTANILLS MANDRI

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 02.07.2008

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

1.- Demanen mantenir la delimitacié del poligon d’actuacié PA5 tal com estava
previst a I'aprovacié inicial del POUM, sense originar un poligon discontinu i sense
modificar ’alineacié de fagana del carrer Joan Prim.

2.- S'oposen a la previsié d'Us comercial en totes les plantes.

3.- S’oposen a l'increment de sostre previst en I'ambit pel que suposa de congestié
per a la parcel-la edificable, que impossibilita la disposicié en planta baixa d'una
franja no ediflcada per I'establiment de ventilacié creuada als locals, aixi com la
introduccié d'un accés addicional al soterrani.

4. Sol-liciten que el sostre destinat a habitatges de protecci6é publica s’emplacin en
un mateix sector o cos d’edificacid, per possibilitar la seva cessid i la seva
independitzacié de la resta d’edificacions.

INFORME:

1.- Les pretensions de no modificar, respecte a alld previst al text del POUM
aprovat inicialment, la delimitacié del PA5 ni, dins d’aquest, |'alineacié de faganes i
I'amplada de la vorera del carrer Joan Prim es formulen sense cap altre
argumentacié, raé per la qual no poden considerar-se en detriment de la solucié
plasmada en la nova proposta.

No obstant aix0, cal esmentar que la nova delimitacié del PA5, que finalment passa
a ser un poligon discontinu per la incorporacié del solar situat al carrer Mossén
Jacint Verdaguer, nim. 86-88 cantonada carrer Joan Prim, nim. 69-71, amb
I'objecte d’obtenir un sistema d’espai public, resulta perfectament ajustada als
requisits previstos a l'art. 112 de la Llei d’Urbanisme (susceptibilitat d'assumir les
cessions de sol, viabilitat de quU|d|str|buc1o de beneficis | carregues i entitat
suficient per ]ustlf“car técnicament | econdmicament l'autonomia de l'actuacio),
circumstancia que no és rebatuda en les al-legacions formulades, aixi com tampoc
ho és la possibilitat de la discontinuitat fisica dels poligons d‘actuacié urbanistica
prevista per aquell precepte.

Per la seva banda, la decisié d’ampliar I'amplada del vial — en la versio definitiva
espai lliure pulblic- respon al criteri de I'equip redactor de guanyar més espai public
i, en aquest sentit, és justificada en la propia discreclonalitat técnica en aspectes
d’ordenacio com la determinacié dels sistemes publics de cessio.

2.- Els al-legants també formulen genéricament la pretensid de mantenir els criteris
d’usos, sostre i retranquejos previstos al text del POUM aprovat inicialment, que per
la manca de major fonamentacié cal ser desestimada. Si que incideixen, perd, en la
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previsié dimplantacié d'usos comercials en totes les plantes de I'edificacid.
Respecte a aquesta qliestio cal admetre que en la proposta d’ordenacié comunicada
als propietaris, per error, es va ometre precisar que els usos admesos a totes les
plantes son tant I'is comercial com d'oficines, sense perjudici de les limitacions
que la normativa urbanistica estableix dels usos comercials a les plantes pis.

3.- Contrariament al que ha estat allegat, I'equip redactor no considera que
I'increment d’edificabilitat congestioni la parcel-la edificable ni tampoc que
impedeixi determinades instal-lacions técniques en planta baixa, extrems que no
han estat acreditats i que, en tot cas, podrien ser objecte del tractament adequat
en el corresponent projecte constructiu posterior. Tot aixd sense perjudici de
I'ajustament de parametres al que es refereix el punt 6,

4.- Respecte a la disposicié dels habitatges de proteccié publica, tal i com es
demana, ja es contempla en el planol d’'ordenacié del poligon que consta en la fitxa
corresponent al PAS la seva ubicacié agrupada en un cos individualitzable.

5.- Cal tenir en compte que amb posterioritat a la formulacié de les al-legacions
s’ha presentat per part de la propietat del P.A.5 inicialment aprovat un escrit en el
que manifesten la seva conformitat a la inclusio dins del poligon del solar situat al
carrer Mossen Jacint Verdaguer, num. 86-88 cantonada carrer Joan Prim, nim. 69-
71 que és de la mateixa propietat, facilitant aixi la gestio.

Analitzada aquesta nova proposta i atesa |'oposicid per part de la propietat del solar
situat al Cami Ral, nim.90 de formar part d'un sector discontinu amb la Gran Via,
es considera procedent la proposta, tot i la necessitat d'ajustar-la lleugerament
quant als parametres edificatoris en el sentit de fixar el coeficient d’edificabilitat en
1’50 m2 de sostre/m2 de sol, atés que s’ha promitjat un coeficient d’1'62 relatiu al
solar de la Gran Via i un coeficient d'l pel solar del carrer lacint Verdaguer
cantonada Joan Prim.

PROPOSTA: Estimar parcialment les al-legacions.
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AL-LEGACIO NUM, 56

AL-LEGANT: MONTSERRAT ROURA NUBIOLA
PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 30.09.2006
CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Nul-litat de ple dret de l'article 45 de les normes urbanistiques pel que fa a
I’apartat referent a la unitat de projecte.

2.- La singularitat de la finca del carrer Batlles nim.17 fa que sigui convenient que
el POUM prevegl una regulacié especifica, substituint la qualificacié actual (13c) per
la de la subzona 13c2.

INFORME:

1.- Com bé reconeix l'al-legant, 'atorgament de llicéncies és un acte reglat, en el
sentit que I’Ajuntament té I'obligacié de concedir llicéncia si el projecte presentat
reuneix les condicions d'ordenacié establertes pel planejament urbanistic vigent.
Quan l'article 45 de les normes del POUM fa referéncia a la “unitat de projecte” es
evident que es tracta del projecte edificatori, ja que el mateix precepte parla de
I'obtencié de “llicéncia per a l'edificacié de diversos edificis sobre la base dun
projecte unitari”, per la qual cosa no es pot dir que es tracti d'un “objecte
indeterminat”, com pretén fer creure |'al-legant.

Finalment, I'obligacié de presentar un projecte comu per a tots els edificis objecte
d’un projecte constructiu unitari en el cas que es promogui una modificacié en els
seus elements constructius és tan determinada o indeterminada com |‘obligacié
d’obtenir qualsevol llicéncia per a modificar un element constructiu de qualsevol
edifici del municipi. Es a dir, no es tracta, com diu |'al-legant, de I'establiment d’una
condicié de la llicéncia que sigul mdetermlnada i il-limitada en el temps, sind de
I’obtencié d’una nova llicéncia que haura de complir —en tant que acte reglat- amb
alld previst a l'article 45 de les normes urbanistiques del POUM. Per tant, les
al-legacions formulades en aquest punt sén, a més de confuses, totalment
improcedents.

2.- La singularitat de la finca del carrer dels Batlles nim.17 a la que es refereix
I'al-legant és |'agrupacié de 2 habitatges unifamiliars, essent, per tant, incorrecte
qualificar-ho de 13¢c2 ja que l'agrupacié minima que diu |'art. 45 de les normes
urbanistiques és de 3 habitatges. També cal tenir en compte que aquestes finques
es troben envoltades d‘habitatges unifamiliars aillats en una illa qualificada
totalment de 13c. Per aquestes raons, l'equip redactor del POUM no creu
convenient un canvi de qualificacié de la finca del carrer dels Batlles nim.17.

PROPOSTA:

Desestimar les al:legacions.
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AL-LEGACIO NUM. 57

AL-LEGANT: CASAL BENEFIC PREMIANENC

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:
Consideren que l'espai verd public del carrer Sant Miquel, annex a I'equipament del
Casal no té rad de ser i per la seva superficie és facilment compensable, Per aixd

demanen que es qualifiqui com a equipament assistencial,annex al casal, o com a
verd privat agregat al casal benéfic,

INFORME:

El sdl de domini public qualificat com a zona verda no es pot desafectar
(desqualificar), i menys amb el déficit de zones verdes que presenta Premia de Mar.

PROPOSTA:

Desestimar |'al-legacié

71177




AL-LEGACIO NUM. 58

AL-LEGANT: MARIA CARME LARRUBIA GARCIA

—

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:-LEGACIONS:

Declara que és propietaria d’una finca situada al Cami Ral ndm. 90, qualificada
d’equipament pel Pla General de 1991, pero ja havia demanat a I’Ajuntament que a
través del POUM es modifiqués la seva qualificacié. Ara resulta que els planols
d’ordenacié del POUM no atorguen a la finca cap qualificacié urbanistica, error que
cal corregir, segons manifesta, mitjangant la qualificaci6 de la finca amb la mateixa
clau que tenen les de I’'entorn (zona 10a).

INFORME:

Efectivament s’ha constatat I’existéncia dun error al planol d'ordenacié Q1.9
consistent en la manca d’atorgament d’una qualificacié urbanistica per a la finca del
Cami Ral nim. 90.

Atés que per part de la propietat no s’ha acceptat la proposta d’incorporar-se en un
poligon discontinu amb els terrenys situats a la Gran Via, carrer Joan Prim, la finca
de referéncia resta amb la mateixa qualificacié que tenia en el planejament vigent,
es a dir, la d’equipament de titularitat privada, ja que la manca de qualificacié obeia
efectivament a un error.

PROPOSTA:

Desestimar |'al-legacié presentada mantenint la qualificacio d’equipament privat
que la finca ha tingut fins el moment.
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AL:LEGACIO NUM. 58 bis

AL-LEGANTS: M@ CARMEN LARRUBIA GARCIA I CARLOS ALBERTO, JAVIER Y
VICTOR FERNAN GALLEGO LARRUBIA.

PRESENTACIO D'AL-LEGACIONS: 11.07.2008

CONTINGUT DE LES AL-LEGACIONS:

1.- Els al-legants s’oposen a la delimitacié del PA5, amb la inclusio de la seva finca
(Cami Ral nim. 90) dins del seu ambit, per considerar-la arbitraria (per manca de
justificacid, per manca de vinculacié entre els dos sub-ambits, per no garantir la
justa distribucido de beneficis i carregues derivats del planejament entre els
propietaris afectats i per les diferéncies de valor entre els dos sub-ambits).

2.- Subsidiariament, es reclama un increment de l'aprofitament urbanistic previst

(excloent el comercial en les plantes altes) que possibiliti la justa distribucié de
beneficis i carregues.

INFORME:

1.- Havent-se reconsiderat la delimitacié del PA5 atesa |'oposicié de la propietat de
la finca del Cami Ral, nim.90, aquesta finca queda exclosa del seu ambit i per tant
procedeix estimar la seva pretensio principal .

PROPOSTA: Estimar la pretensié principal relativa a I'exclusié del PA5 discontinu
de la finca del Cami Ral, nim.90.
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AL:LEGACIO NUM. 59
AL:-LEGANT: METALOGENIA, SA

PRESENTACIO D’AL-LEGACIONS: 29.09.2006

CONTINGUT DE LES AL:LEGACIONS:

1.- Demana mantenir els terrenys ocupats per I'empresa com a sol urba industrial,
tal i com preveu el Pla General de 1991, perqué es tracta d’'una indlstria en ple
funcionament i preexistent al POUM; a més, des de I'anterior Pla General el sol
destinat a activitats industrials ha anat disminuint, i considera que abans d’afavorir
la implantaci6 de noves activitats economiques el POUM hauria de conservar
I'activitat industrial ja existent.

2.- Els terrenys de “Metalogenia, SA” constitueixen sol urba consolidat i no
procedeix obligar a efectuar noves cessions gratuites.

3.- Subsidiariament, I'al-legant també consideraria adequada una nova ordenacio
de I'ambit que, sense renunciar a I'Us industrial, inclogui un Us predominant de
tipus residencial (plurihabitatge) i una quarta part de terciari amb sector de serveis
tals com oficines | hoteler, el que permetria una ajustada equidistribuciéo de
beneficis i carregues.

INFORME:

1. Contrariament al que afirma l’actora, el fet que una parcel:la estigui destinada a
un determinat (s, en aquest cas industrial, o el fet de que existeixi una activitat en
ple funcionament ajustada a aquell Us no vincula de cap manera la capacitat i
competeéncia de planificacié urbanistica que ostenta I’Administracié i la seva facultat
discrecional per ordenar el territori i revisar el planejament anterior, sense perjudici
de la necessaria motivacié que és exigible a tots els actes administratius.

En el cas d’una revisid del planejament general com la que ens ocupa la justificacié
de la potestat discrecional de planejament no ha d'ésser absolutament
permenoritzada sind que, atés el seu abast general per a tot el terme municipal, la
motivacid ha d‘ésser també de caracter genéric (SSTS de 04-02-2004 [EDJ]
2004/17621] 1 17-04-1991 [ED] 1991/3970]).

Aixi considerat, cal assenyalar que, segons estableix la Memoria del POUM i la fitxa
normativa corresponent, el nou criteri d’'ordenacié de |I'ambit del P.A. 1 “Triginer-
Metalogénia”, on es troba la finca ocupada per l'al-legant, és possibilitar el canvi
d’us industrial a terciari i equipament privat, viabilitzar el trasllat de la industria
existent i donar major valor a I'edifici catalogat de Can Triginer, al passeig arbrat
que hi dona accés |, en general, a I'entorn de la primera imatge de la poblacié des
de la N-II. Aquests criteris resulten del tot congruents entre si i amb les
especificitats ja existents de la zona, aixi com també amb les restants previsions
del POUM.

La decisié de planejament adoptada no només queda prou justificada (millorar
visualment una de les entrades a la poblaci6, fixar unes qualificacions més
coherents amb I'entorn en funcié dels usos més requerits, pretendre el trasllat de
les activitats industrials fora de les arees residencials i d’equipaments comunitaris,
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esponjament d’aquestes arees, protegir i valoritzar immobles catalogats, ,,,), siné
que també té en consideracid les realitats preexistents i, especialment, |'existéncia
d’una activitat industrial, de la que es preveu el seu trasllat.

2.- Els terrenys de |'al"legant, en el moment que entri en vigor el nou POUM, ja no
tindran la consideracidé de sol urba consolidat donat que segons estableix |'article
31.2 del Decret legislatiu 1/2005, de 26 de juliol, “el so! urba consolidat esdevé no
consolidat quan el planejament urbanistic general el sotmet a actuacions de
transformacié urbanistica incorporant-lo en sectors subjectes a un pla de millora
urbana o en poligons d‘actuacié urbanistica”, com succeeix en el cas que ens ocupa.
En conseqliéncia, els propietaris tenen l'obligacié de cedir tot el sol necessari per a
vials, espails lliures i dotacions publiques (art. 44 del Decret Legislatiu 1/2005). Aixd
no obstant, pel que aqui interessa, cal posar de relleu que els béns de domini public
obtinguts gratuitament en desenvolupament d’una actuacié urbanistica anterior no
donen lloc a atribucié d’aprofitament a I’Administracio titular (art. 120.5 del Decret
legislatiu 1/2005, de 26 de juliol).

3.- No és considera adient la proposta de |'al-legant de preveure usos residencials
atés que un dels objectius de la reordenacio del P.A. 1 és I'esponjament d’un sector
ja prou saturat d'ds residencial i, per contra, dotar-lo dels usos terciaris, de serveis
i equipaments comunitaris dels que té manca. En tot cas, l'equidistribucid de
beneficis i carregues i, per tant, la viabilitat economica de |I'ambit queda prou
garantida amb els parametres previstos, segons resulta de |'estudi adjunt.

Per altra banda, el reclamat manteniment de l'activitat industrial actual només
s'estima admissible amb caracter transitori segons els termes expressats a la fitxa
del poligon i mentre no s’‘executi aquest. Malgrat aix0, atés que el sistema
d’actuacio al que es sotmet la seva gestid és de reparcel-lacié per compensacié
basica i que es preveu un termini d’execucio fins els segon sexenni, resta en mans
dels propietaris de |'ambit perllongar la continuitat de |'activitat i, per tant,
I'amortitzacié de les seves instal-lacions i la possibilitat de programar un trasllat
mes eficient, potser més progressiu i en tot cas més econdmic.

PROPOSTA: Desestimar les al-legacions.
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1. Introduccléd

INFORME ECONOMIC | FINANCER DEL POLIGON D'ACTUACIO N.3
P A1 TRIGINER-METALOGENIA

o

. Objectius

En ronponts a laliegacld nomers 59, Fequip rediciur del POUR de Prens da Mar inooegera
lavaluacé eccnémica | finanes e pollgon @actuscd PA 1 Triginer Melabgenla, ald com la

vinbilitat < la proposta de trasllat de les sewss aalivilals i e,

Ambit

5l carresponent a @ UA-4 dgl PGOL-91 pero excloent-hi la zona despais e {4) wiuada més
al s,
supedlo: de la parcstla; 19,341 m’

Condicions d'ordonacio, edillcaeld | ds
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Raslre edifeabile mm 19341 2 ¢ 8 =15,473 m'st
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- Zonz torcian { 150) 10 624 % 1,332 (Cogl. Ed Net maxm) ~ 14556 m'sl
Telal i’ constiuits (sobra rasant) 15473 m’s

Pusiliililai & eand d'03 wdustial @ werced | dequigaments privat, davant linte-és doe Laslial de &
irddstra exstan
- Juslficzai e ka viabilital dels objeclius anteriars

. Valoracio economica

Valor dal s6l; 10.341m" o 250 €m’ = 4.835.250 €
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Valor de les edificacions oxistents: Peircipal; 4403
Ferimatl 2053 m”
Fupihars 150 m°
TATAL 6.671 m’

valer BEG der Trinreslee 2008, 434 £mé 1667 1x404)
Coglaient de aepretiacd 30% [30% 2.895.214)

Valor actual

Triwlial o aativitzl,

Enseron | preparacid del terrany,

Valor do naova canstruceid

Yalor DEC Ter inmestre 2000; 870 €7 (15 &¥3<4/0)
Solasans £0% do 10.624 m' = 5962 m’

Cagacila) ¢ apareamants; 175 automdbils (30 m i)
Constrocod eola rsant do 5,262 m” a4 am®

Tolal nova construccio

sS4l per a slstama minim (36%1 7 287 m?
- Urcanitzacky;

Waitat | aparcaments; 1F5%) 2420 ' x 120 0’
- Eupans livres;

Fapuls liures; (26%) - 4907 m' x €0 elm’

Total costos

6. Valoracid comerclal (Venda)

15473 m’ x 2100 &m*
1 44 unitats x 20000 Cu

Sostrn tersiind [15D);
Sostee d'aparcamsnis;
Total

Total costos

Rendibilitat aprox. 50 %

500.000 €
490575 €

= 15461 510 ¢

2104800 €
= 15,566,310 £

= 285.600¢€

= 294420 €

=24.007.805 €

= 224013008
s dsatobun €

35,903,300 €
= -24.007.805 €

11.985.495 €
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INFORME NUM, 1

ORGANISME: ADMINISTRADOR DE INFRAESTRUCTURAS FERROVIARIAS

DATA DE PRESENTACIO: 23.08.2006 (1r informe)
17.04.2007 (2n informe)

CONTINGUT DE L'INFORME (de 23.08.2006):

1.- El POUM, en la mesura que inclou el tragat ferroviari, ha de reflectir en els seus
planols la zona de domini public, la zona de proteccié i la linia limit d’edificacié, en
els termes previstos per la normativa sectorial ferroviaria.

2.- Els terrenys ocupats per les infrastructures ferroviaries han d’estar qualificats
com a sistema general ferroviari o equivalent. A tal efecte, els planols han de
delimitar amb la precisié necessaria |'ambit d’aquest sistema general amb un
tramat o color que el distingeixi clarament de qualsevol altra qualificacié
urbanistica, i les obres o instal-lacions realitzades dins dels limits esmentats
requeriran la prévia autoritzacié de I’ADIF.

3.- A la documentacié aportada no s’han trobat referéncies a l'informe preceptiu i
vinculant del Ministeri de Foment.

4.- L'omissié d’una regulacié especifica del sistema ferroviari a les normes
urbanistiques resulta contraria a la normativa sectorial ferroviaria i a l'article 9.4.e
del Decret 287/2003, de 4 de novembre. A més, aixo dificulta la comprensio de
I'article 65 de dites normes quan fan referéncia a la xarxa ferroviaria.

5.- La Informacié que conté el planol Q01 fa referéncia a unes zones de servitud i
d’afeccié provinents d‘una legislacio sectorial ferroviaria que ja no resulta aplicable.

6.- A la documentacié grafica no es delimita el sistema general ferroviari de manera
adequada. A més, el planejament hauria de contemplar la reserva del sol necessari
per a la nova estacid ferroviaria que s'ha previst.

7.- La documentacid grafica no reflecteix la insercié de les linies delimitadores de la
zona de proteccié i de la linia limit d’edificacid, previstes a la normativa sectorial
ferroviaria.

8.- El planejament hauria de regular expressament la situacié urbanistica dels
edificis existents entre la infrastructura ferroviaria i la linia limit d’edificacio,
assenyalant les restriccions previstes a la legislacioé ferroviaria.

CONSIDERACIONS:

1, 51 7.- Efectivament, tal i com manifesta I’ADIF, la Ley 39/2003, de 17 de
novembre, del sector ferroviari (arts.12 i seglients) distingeix tres zones amb una
denominacié diferent de la prevista a la legislacié anterior: zona de domini public,
zona de proteccid i limit d’edificacié. Per tant, cal adaptar els planols del POUM a
aquesta circumstancia.

2.- El POUM qualifica la xarxa ferroviaria com a sistema urbanistic de
comunicacions, de conformitat amb alld previst a |'article 34.4 del Decret legislatiu
1/2005, de 26 de juliol, segons el qual aquest sistema “"comprén totes les
infrastructures necessaries per a la mobilitat de les persones i de les mercaderies,



per transport terrestre, maritim o aeri, i comprén també les arees de proteccié i les
arees d‘aparcament de vehicles respectives”. Tal | com ve definit el sistema de
comunicacions al text refés de la Llei d’urbanisme, resulta evident que és
perfectament compatible amb allo previst a l'article 7.1 de la Llei del sector
ferroviari (Ley 39/2003, de 17 de novembre) quan fa referéncia al terme
“equivalent”. Per altra banda, quant a l'exigéncia d'un tramat diferenciat en els
planols que segons I’ADIF ha de tenir el sistema ferroviari basant-se en |'article 9.3
del Real Decreto 287/2003, de 4 de novembre, cal dir que si bé I'esmentat precepte
no diu res respecte aquesta qliestio, el sistema de comunicacions estava ja
delimitat i ara s'ha acolorit.

Pel que fa a |'exigéncia de I’ADIF de qué el POUM contempli els suposits en que
determinades obres i instal-lacions requeriran |'autoritzacié prévia de lindicat
organisme, s’ha comprovat que cap edificacié d’aquest municipi queda dins del limit
d’edificacio.

3.- L'Ajuntament ja ha sol-licitat el corresponent informe sobre el POUM al Ministeri
de Foment.

4.- La competéncia en matéria ferroviaria correspon a l‘administracié actuant, en
aquest cas el Ministeri de Foment, i la regulacié de la xarxa s'estableix en la
normativa sectorial que en aquests moments és la Ley 39/2003, del sector
ferroviari, i al Real Decreto 2387/2004, pel que s'aprova el seu Reglament.

El fet que I'’Administracié sectorial exerceixi les seves competéncies en una part del
territori no impedeix que I’Ajuntament exerceixi les competéncies urbanistiques que
li corresponen, cadascuna sobre la base de la normativa d’aplicacié a la seva
competéncia.

Pel que fa a la normativa d'aplicacié en aquest moment, per facilitar la seva
consulta, s’incorpora a la documentacié del POUM un annex (annex X) amb la
transcripié dels art.25-28, 30, 34, 36 i 39 del Real Decreto 2387/2004 pel que
s'aprova el Reglament del sector ferroviari, tal i com es demana en l'informe.

6.- Respecte la delimitacié adequada del sistema ferroviari per part del POUM, es
tracta d'una qliestié que ja ha estat analitzada a I'apartat 2, al qual ens remetem. I
pel que fa a la nova estacié ferroviaria, és cert que si aquesta s'ha previst els
planols d’ordenacio han de contemplar la reserva de s6l necessaria a tal efecte.

8.- En aquest punt ens hem de remetre novament a alld manifestat a |'apartat 2,
en el sentit de qué el fet que I’Administracié sectorial exerceixi les seves
competéncies en una part del territori no impedeix que I’Ajuntament exerceixi les
competéncies urbanistiques gue li corresponen.

CONCLUSIO:

S'incorpora als planols d'ordenacié la delimitacié de la zona de domini public, zona
de proteccio i limit d'edificacio, en els termes previstos a la normativa sectorial
ferroviaria.

Aixi mateix, s'incorpora a les normes urbanistiques, art.65, una referéncia a la Ley
39/2003, del sector ferroviario, i al Real Decreto 2387/2004, pel que s’aprova el
seu Reglament.

Satisfetes les observacions d’ADIF, I'entitat ha emés un segon informe favorable de
data 17.04.2007.




INFORME NUM. 2

ORGANISME: MINISTERIC DE FOMENTO

DATA DE PRESENTACIO: 17.01.2007 4
CONTINGUT DE L'INFORME:

1.- Informa desfavorablement mentre no es disposi de la representacid en tots els
planols de les cinc linies acotades i indicades: arestes de la plataforma i explanacié
del ferrocarril, zona de domini pblic, zona de protecci6 i limit d’edificacio.

2.- Demana que es sol-liciti informe a I’Autoritat del Transport Metropolita (ATM).
3.- Demana que es sol:liciti informe a I’Administrador d’Infraestructures Ferroviaries
(ADIF), en el cas que no s’hagués fet anteriorment, i que se li demani les dades i
autoritzacions corresponents.

CONSIDERACIONS:

1 i 3.- Tal i com es demana tant en aquest informe com en el de I'ADIF, cal
incorporar als planols del POUM la correcta delimitacié de la zona de domini public,
zona de proteccid i limit d’edificacié segons la Ley 39/2003 del Sector Ferroviario.

2.- S'ha sol:licitat informe a ATM ( Veure Informe num.3)

3.- ADIF ha emés informe favorable sobre el POUM de Premia de Mar.

CONCLUSIO:

S’incorpora als planols d’ordenacio6 la delimitacié de la zona de domini plblic, zona
de proteccié i limit d’edificacié, en els termes previstos a la normativa sectorial
ferroviaria.

S‘inclou a la memoria del POUM les actuacions que preveu |'Autoritat del Transport
Metropolita dins el Pla Director d'Infraestructures 2001-2010 i també les previstes
dins el Pla d'Infraestructures de Transports de Catalunya 2006-2026 del
Departament de Politica Territorial | Obres Publiques de la Generalitat.

S’han obtingut els informes tant d’ATM com de I’ADIF,
S’ha emés informe rebut en data 18.02.08 concloent que es pot continuar la

tramitacié recordant que per a les actuacions previstes s'han de complir les
distancies minimes establertes a la Llei 39/2003 del sector ferroviari.



INFORME NUM, 3
ORGANISME: AUTORITAT DEL TRANSPORT METROPOLITA {ATM)

DATA DE PRESENTACIO: 15,0108

CONTINGUT DE L'INFORME:

Es considera que l'informe de l'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada del POUM
de Premia de Mar conté una bona part dels elements necessaris per a aconseguir
una mobilitat sostenible, d’acord amb els principis de la Llei de la Mobilitat per la
qual cosa que s’‘emet informe favorable condicionat pel que fa al seu contingut i
propostes.

Per tal que l'informe sigui favorable sense reserves, cal incorporar a l'estudi:

- La revisio del calcul de la mobilitat generada dels futurs equipaments i
espais lliures, deixant que sigui el planejament derivat qui justifiqui, en
funcié dels usos futurs, |'adopci6 de ratis inferiors als proposats pel Decret.

- La revisi6 de les dades de mobilitat total (generada i atreta) i el seu impacte
quant a viatgers/dia en transport public i cotxes/dia, seguint el que es
concreta en els diferents apartats del present informe.

- L'assumpcid de qué cada habitatge ha de reservar un espal d’aparcament
per a encabir-hi dues bicicletes.

- L'assumpcié de qué cada habitatge ha de reservar un espai d’aparcament
per a encabir-hi 0,5 motocicletes.

- L'obligatorietat de reservar el 10% del sostre comercial per a magatzem,
aixi com la incorporacié d'una plaga destinada a la carrega i descarrega de
mercaderies (3x8m), sempre | quan els nous desenvolupaments incloguin un
minim de 8 establiments comercials.

- Convindria incloure un paragraf que especifiqui que les actuacions de
transport public proposades en aquest estudi d'avaluacié de la mobilitat
generada, es repercutiran sobre el planejament derivat, establint per als
diferents sectors la proposta de finangament adient, seguint les directrius de
I'annex 4 del Decret, i actualitzant el cost del transport urba per a l'any
corresponent.

- Realitzar I'analisi de mobilitat en bicicleta entre els sectors de Can Batlle i
Can Torrents.

- Seria convenient incorporar l'informe del departament de mobilitat de
I’Ajuntament de Premia de Mar, pel que fa a I'estudi de mobilitat generada o
alterrnativament el document urbanistic.

Es recomana que en la redaccidé del planejament derivat i dels projectes
constructius es tinguin presents les recomanacions d'aquest informe, aix/ com les
de l'estudi de mobilitat. D’acord amb el que prescriu l'article 18.4 de la llei, si els
projectes no segueixen les determinacions de I'estudi, ho han de justificar.



En qualsevol cas, s'enviara una copia del document definitiu a I'Autoritat del
transport Metropolita.

CONCLUSIO: g
1) “ F) I?

L’equip redactor de I'estudi d’avaluacié de la mobilitat generada - INTRA, SL- ha

incorporat les demandes i recomanacions de l'informe d’ATM a I’Estudi d’avaluacio

de la mobilitat generada a Premia de Mar presentat en data 13.02.08.

L'equip redactor del POUM ha complimentat els seglents aspectes:

En el document de Normes Urbanistiques s’han afegit, en els articles 57 | 61, dos
punts per incorporar les demandes i recomanacions de |'equip redactor de I'estudi
d’avaluacid de la mobilitat generada — INTRA, SL.

El punt primer determina la obligatorietat, dins dels plans de millora urbana, de
revisar els calculs de mobilitat generada en futurs equipaments i espais lliures, aixi
com la reserva de 2 espais per a bicicletes i 0,5 de motocicletes per cada nou
habitatge.

El punt segon determina la obligatorietat de les reserves de sostre comercial per a
magatzems aixi com la d’una plaga de carrega i descarrega de mercaderies.



INFORME NUM. 4

ORGANISME: SECRETARIA PER A LA MOBILITAT (DPTOP).

DATA DE PRESENTACIO: 25.08.2006

CONTINGUT DE L'INFORME:

1.- Caldria fer una proposta d'itineraris de vianants continus que assegurin la
connectivitat amb els indrets on es generi un nombre important de desplacaments.

2.- Caldria fer una proposta d'itineraris principals per a bicicletes i indicar les
reserves per aparcaments de bicicletes en sol public. Alhora caldria revisar els
elements d'urbanitzacié de forma que no constitueixin un perill per a la circulacié de
bicicletes.

3.- Caldria preveure la xarxa basica per a vehicles del municipi de forma que
assegurés la connectivitat amb els nodes de transport col-lectiu i amb equipaments
comunitaris.

CONCLUSIO:

L’Estudi d'avaluacié de la Mobilitat generada ha estat elaborat per INTRA, equip
redactor d'Ole Thorson. La Secretaria per a la Mobilitat ha emeés l'informe definitiu
amb caracter favorable amb la condicié de completar l'estudi en una série
d’aspectes. L'empresa INTRA ha resolt aquestes recomanacions en [I'Estudi
d’avaluacio de la mobilitat generada a Premia de Mar presentat en data 13.02.08.



INFORME NUM. 5

ORGANISME: DIRECCIO GENERAL DEL TRANSPORT TERRESTRE (DPTOP).

DATA DE PRESENTACIO: 05.10.2006

CONTINGUT DE L'INFORME:

Manifesten que el POUM hauria de contenir una memoria de mobilitat amb
determinats continguts.

CONSIDERACIONS:
L’Ajuntament va encarregar a I'empresa INTRA la redaccié de I'estudi d’avaluacio

de la mobllitat generada del POUM

CONCLUSIO:

Trameés a la Direccié General de Transport Terrestre en data 31.10.07 |'esmentat
Estudi, s'ha rebut informe favorable sobre el document en data 22.01.08



INFORME NUM. 6

ORGANISME: DEPARTAMENT DE MEDI AMBIENT I HABITATGE

DATA DE PRESENTACIO: 06.09.2006

CONTINGUT DE L'INFORME:

Informa favorablement el POUM, condicionat al compliment de les prescripcions
seglients:

1.- En relaci6 amb les matéries referents al cicle de l|'aigua, caldra informe
favorable de I’Agéncia Catalana de I'Aigua.

2.- Les determinacions de les mesures correctores establertes a |'avaluacio
ambiental s’hauran de recollir mitjangant normativa o ordenances especifiques,

3.- Es concretara el Pla de Vigilancia Ambiental del POUM per tal de garantir el
compliment | seguiment de les indicacions i mesures recollides a l'informe
ambiental.

4.- Per tal que s'aprovi el POUM caldra acreditar que no |i és d‘aplicacié |'apartat 1
de la Disposicié Transistoria Primera de la Ley 9/2006, de 28 de abril, sobre
evaluacion de los efectos de determinados planes y programas en el medio
ambiente.

CONSIDERACIONS I CONCLUSIONS:

1.- L'Ajuntament ha sol-licitat el corresponent informe sobre el POUM a I’Agéncia
Catalana de I'Aigua, el qual ha estat emés amb caracter favorable condicionat a la
incorporacié d'una serie de modificacions, les quals s’han introduit en el POUM.(
Veure Informe niim.10)

2.- Les recomanacions de I'informe ambiental han estat recollides en part a la
normativa del POUM i en part a I'ordenanga que actualment s’esta elaborant per
desenvolupar les seves determinacions. A part, hi ha determinats aspectes de
I'informe ambiental que van mes enlla de la potestat de planejament urbanistic i

que I"Ajuntament adoptara en el moment d’aplicacié de la legislacié sectorial

corresponent,

3.- S’ha redactat per encarrec de l'ajuntament el Pla de Vigilancia Ambiental del
POUM per tal de garantir el compliment i seguiment de les indicacions i mesures
recollides a l'informe ambiental.

4.- El Reglament de la Llei d'Urbanisme, aprovat per Decret 305/2006, de 18 de
juliol,el qual va entrar en vigor el dia 1 de setembre - per tant, amb posterioritat a
I'emissié de I'Informe per part del DMAiH- concreta el procediment d‘avaluacié



ambiental d’aquelles figures de planejament que hi estan sotmeses, com és el
POUM, per tal de donar compliment a la Llel 9/2006, de 28 d'abril. La seva
disposicié transitoria dotzena disposa que els plans urbanistics que estiguin en
tramit en el moment de I'entrada en vigor del Reglament, s’han de subjectar a les
regles que estableix l'article 115, en els successius tramits que s’hagin d'efectuar.

En aquest sentit s’ha complimentat el termini d'exposicié publica de 45 dies, ja que
el POUM va estar exposat al public des del dia de la seva publicacié en el Butlleti
Oficial de la Provincia nim.161 de data 7 de juliol de 2006 fins el 30 de setembre
de 2006.

I, com ja s’ha dit, s’ha elaborat un Pla de seguiment ambiental a peticié del

Departament de Medi Ambient i Habitatge i s’ha elaborat la Memoria Ambiental que
exigeix |'article 115 de I'esmentat Reglament.

INFORME SOBRE LA MEMORIA AMBIENTAL

ORGANISME: DEPARTAMENT DE MEDI AMBIENT I HABITATGE
DATA DE PRESENTACIO: 08.08.2008
CONTINGUT DE L'INFORME:

Informa favorablement i dona conformitat a la proposta de memoria ambiental del
POUM, tenint en compte les precisions segiients:

1.- Caldrd garantir el compliment integre de les prescripcions establertes en
I'informe de I’Agéncia Catalana de I'Aigua, de 4 d'octubre de 2.007, introduint a la
documentacié del POUM les seglients esmenes:

1.1. Cal incloure la delimitaci6 de domini public hidraulic en tots els
planols de qualificacié del sol de la série Q | en la fitxa normativa del
sector PP1.

1.2. Caldra incorporar la regulacié del corresponent sistema hidrologic en
les normes urbanistiques del POUM.

2.- Caldra donar compliment a les condicions establertes en l‘article 18 de les
normes urbanistiques del Pla director urbanistic del sistema costaner (PDUSC) en el
cas que s’aprovi la transformacié urbanistica dels terrenys classificats de sol
costaner especial.

3.- En el cas que els ambits de gesti6 i planejament que inclouen preexisténcies
industrials (PA1, PA4 i PMU1) comprenguin sols en els quals s’hagi desenvolupat en
el passat alguna de les activitats potencialment contaminants de I'annex 1 del Reial
Decret 9/2005, de 14 de gener, caldra donar compliment a |'article 3.5. d'aquesta
norma presentant a I’Agéncia de Residus de Catalunya un informe de situacié per
part dels propietaris d’aquells sols.

CONSIDERACIONS:

1.- Si bé ja es va procedir a introduir les esmenes prescrites per I’Agéencia Catalana
de I'Aigua a I'esmentat informe, es considera adequat procedir a complementar la
documentacié del POUM en els termes especificats a l'informe del Departament de
Medi Ambient. D’aquesta forma, s'introdueix en els pertinents planols de la serie Q



major precisié sobre el domini public hidraulic, aixi com també s’introdueix a les
normes urbanistiques del POUM la regulacio especifica del sistema hidrologic.

2.- El POUM aprovat inicialment només contempla dos sectors de sol urbanitzable
inclosos en la zona d'influéncia definida en el art. 4 del PDUSC: el PP1 i el PP2. Cal
dir que aquests dos sectors son els Unics sols urbanitzables previstos al POUM, fet
que, juntament amb les seves especifiques caracteristiques i ubicacid, impedeix
I'aplicabilitat estricta d’alld previst a l'art. 18 de les normes urbanistiques del
PDUSC.

Per una banda, als efectes del que s’estableix a I'apartat 2 d’aquest article 18, no té
sentit extreure una mitjana de l'edificabilitat bruta assignada pel planejament
general al conjunt del sdl urbanitzable delimitat en tot el municipi (integrat només
pels dos sectors de Pla Parcial referits) com a limit de I'edificabilitat bruta dels
sector urbanitzables situats a la zona d'influéncia (novament el dos ambits
indicats). L'aplicacio estricta d‘aquest precepte comportaria |'exigéncia de que
ambdds sectors urbanitzables tinguessin assignada una idéntica edificabilitat bruta
(qualsevol diferéncia comportaria que l'edificabilitat d'un dels dos sectors excediria
de la mitjana de les seves respectives edificabilitat), quan el que persegueix la
norma no és la uniformitat (com es dedueix del fet d’haver de calcular una
mitjana), sind l'equilibri de l'edificabilitat bruta dels sectors situats en la zona
d'influéncia respecte al conjunt de sols urbanitzables del municipi, considerant
també els no inclosos en la zona d’influéncia. Al nostre cas, no sent substancial la
diferéncia d’edificabilitat bruta entre els dos esmentats sectors i no preveient-se al
POUM sectors urbanitzables fora de la zona d’influéncia, cal considerar inaplicable
o, en tot cas, no vulnerat l'art. 18.2 de les normes urbanistiques del PDUSC,
interpretat aquest en un sentit sistematic i teleoldgic.

Quan a les previsions del restants apartats de I'esmentat art. 18, cal considerar que
els dos sectors urbanitzables previstos al POUM, si bé inclosos en la zona
d’influéncia indicada, es troben més enlla de la franja de 500 metres i, per aixd, no
es poden veure afectats per les limitacions referents a |'accés al mar o a la seva
integracié en el medi. En tot cas, cal esmentar que el POUM no incideix en la zona
de servitud de proteccié esmentada a |'apartat 3 de I'art. 18 i que ja ha tingut en
compte, en la mesura que ha estat possible ateses les preexisténcies i la
consolidacié urbana del municipi, els criteris previstos al seu apartat 4 referents a la
funcionalitat, racionalitat | coheréncia dels espais lliures plblics.

Malgrat |'anterior, i de conformitat amb allo previst a l'apartat 5 de l'art. 18,
s’estima adequat incorporar en les fitxes corresponents als sectors urbanitzables
PP1 i PP2 l'exigéncia de garantir, mitjangant l'oportl estudi paisatgistic, que les
edificacions admissibles s'ajustin a una tipologia adequada al paisatge natural i
urba on s'insereixin, evitant la formacid de pantalles arquitectoniques i
acumulacions de volums.

3.- S'estima adequada la prescripcié referent a I'exigibilitat de I'article 3.5 del Reial
Decret 9/2005, de 14 de gener, i en aquest sentit s'introdueix a les fitxes
corresponents als poligons que en poden estar afectats per aquell precepte
I'obligacié de donar-ne compliment i, per tant, I'obligacié de presentar a I’Agéncia
de Residus de Catalunya, per part dels propietaris de sols potencialment
contaminats, un informe de situacié d’aquells sdls.

CONCLUSIO:

Es proposa introduir els canvis i correccions referits en els termes expressats.




INFORME NUM., 7

ORGANISME: D;RECCIG GENERAL D'ARQUITECTURA I PAISATGE
(AREA, DIRECCIO GENERAL DE PORTS, AEROPORTS I COSTES DPTOP)

DATA DE PRESENTACIO: 14.09.2006 - 1r Informe
21.05.2007 - 2n Informe (complementari)

CONTINGUT DE L'INFORME:

1.- Consideren que la millor opcié a I'hora de qualificar el domini public maritimo-
terrestre i les seves zones de servitud seria en un sistema diferenciat del d'espais
lliures.

2.- Pel que fa a la documentacié grafica, I’ambit inclos dins la zona de domini public
maritimo-terrestre (zdpmt) hauria de tenir una clau especifica, i els limits interiors
de la zdpmt, de la zona de servitud de proteccié (zsp) i de la zona de servitud de
transit (zst) haurien d’estar grafiats de manera continua a tot el terme municipal |

inclosos a la llegenda dels planols. Adjunta a l'escrit planol d’atermenament de la
zdpmt i la zsp.

CONSIDERACIONS:

1.- Segons l'article 33.1 del Reglament de la Llei d’urbanisme (Decret 305/2006, de
18 de juliol), “Iordenacié urbanistica dels terrenys que formin part del domini public
d‘acord amb la delimitacié o atermenament efectuats en aplicacid de la legislacié
sectorial, ha d‘atribuir a aquests terrenys la qualificacié de sistema urbanistic i el
desti que sigui conforme amb la legislacié sectorial aplicable”. En conseqiiéncia, la
qualificacié d’espai lliure atorgada a la platja és plenament conforme a Dret, atés
que és el desti que, d’entre els previstos a |'article 34 del Decret legislatiu 1/2005,

més s’assimila al régim previst per a la zdpmt per la legislacié de costes.

Malgrat I'anterior consideracid, es creu convenient la incorporaci6 de la proposta de

diferenciacié amb una clau especifica, clau 4P, el sistema d’espais lliures platges.



2.- Pel que fa a la delimitacid sobre planol de la zdpmt i la zsp, aquesta s’ha

d'incorporar als plancls d'ordenacio del POUM.

CONCLUSIO:

1.- S’incorpora de forma diferenciada el sistema d'espais lliures verds (4) del
sistema d'espais lliures -platges- (4P). Amb la sistematica seguida en aquest Pla,
s’'integra la regulacié proposada.

2.- S’incorpora als planols d’ordenacié la delimitacié de la zdpmt, la zsp i la zst
aportada pel Servei de Costes de la Generalitat,




INFORME NUM. 8

_——

ORGANISME: DEPARTAMENT D’EDUCACIO I UNIVERSITATS

DATA DE PRESENTACIO: 21.09.2006 i 7.01.06

CONTINGUT DE L'INFORME:

Manifesten que tenen prevista I'ampliacié del CEIP Mare de Déu de Montserrat i per
aixd demanen que l'actual redaccié del POUM contempli l'increment d’edificabilitat
necessari per tal de possibilitar dita ampliacio.

Per tal de poder realitzar I'informe demanen més documentacié:

1.- Centres docents que queden inclosos en I'ambit del Pla en tramitacié i incidéncia
d’aquest en les seves actuals caracteristiques generals.

2.- Reserva de sdl, qualificat d’equipament docent, de nova creacio.

CONSIDERACIONS:

En data 16 de Gener de 2008, els Seveis Territorials a Barcelona II Comarques han
informat que:

1.- Caldra renovar a mig termini els actuals centres de primaria situats en el
nucli urba.
2.- Caldra que el POUM contempli la possibilitat d’'una nova ubicacio per a la

construccio d’un CEIP.

CONCLUSIO:

En compliment de les consideracions dels Serveis Territorials de data 16 de Gener
de 2008:
1,- Es preveuen les actuacions urbanistiques seglients:
l.a.- Escola La Lié (fitxa 15 Equipaments). Construccié nou edifici escolar.
1.b.- Escola Montserrat (Fitxa 42). Ampliacid.

2.- El POUM incorpora una nova ubicacié per a la construccié d'un CEIP al solar
qualificat d’equipament corresponent a la fitxa 39 carrer Rafael de
Casanovas, 6 (Can Pou), que passara a ser equipament escolar.



INFORME NUM., 9

ORGANISME: DIRECCIO GENERAL DE COMERC

DATA DE PRESENTACIO: 13.11.2006

CONTINGUT DE L'INFORME:

1.- La definicié de I'is comercial continguda al POUM no s’'adequa a |'establerta a la
Llei d’equipaments comercials. Tampoc s’estableix cap classificacié d’establiments
comercials.

2.- El creixement de l'oferta comercial al detall, en format d‘establiment comercial

mitja, ha d’estar subjecte al que determinen la Llei d’equipaments comercials i el
PTSEC 2006-2009.

CONSIDERACIONS:

D’acord amb |'article 19 de la Llei 18/2005, d’equipaments comercials, "e/
planejament urbanistic s'ha d'adequar a les determinacions del Pla territorial
sectorial d’equipaments comercials”, pero no té perqué adaptar els usos urbanistics
ni les classificacions establerts pel planejament a les definicions que fixa I'esmentat
text legal, donat que es tracta d'una regulacié d’usos des del punt de vista

urbanistic, i no pas comercial.

En aquest sentit, cal recordar que el fet que I’Administracid sectorial exerceixi les
seves competéncies en una part del territori no impedeix que la Corporacié
municipal exerceixi les competéncies urbanistiques que li corresponen en el seu
terme municipal, per la qual cosa no cal que el POUM reculli alld que preveu la
legislacié d’equipaments comercials, que s'aplicara amb independéncia del que
disposi el planejament urbanistic.

1 i 2.- Malgrat tot, s'ha incorporat als articles 12,1 | 3 i 59 de les normes
urbanistiques les prescripcions de I'informe.

CONCLUSIO:

S'ha incorporat les prescripcions de l'informe.




INFORME NUM. 10

ORGANISME: AGENCIA CATALANA DE L'AIGUA

DATA DE PRESENTACIO: 10.11.2006 i 04.10.07

CONTINGUT DE L'INFORME:

Demanen documentacio:

Certificat de l'entitat gestora (Consell Comarcal del Maresme) de la planta
depuradora i dels col-lectors en alta on van a parar les aigues residuals del
sector, conforme disposa de capacitat suficient per tractar l'augment de
cabal d‘aiglies residuals que preveu el POUM. L'informe s'haura de
pronunciar respecte de la relacié entre el cabal de disseny i el cabal entrant
i, a més, sobre la relacid6 entre la carrega contaminant de projecte
(expressada en kg DBO/dia) i I'actual.

Informe de I’Ajuntament respecte la capacitat de la xarxa de clavegueram
municipal per admetre els nous cabals que es generaran.

Certificat de l’entitat gestora (SOREA) del subministrament d’aigua potable
del municipi de que disposa, tant técnica com juridicament, de recursos
suficients per promoure les activitats que es pensen portar a terme i quedin
reflectits els seglients aspectes: concessié en I/s, dotacié diaria (mitja i
maxima) i anuals previstes, esquema dels diferents usos (indicant-ne els
cabals) i fluxos de les aiglies per poder subministrar el cabal que requereix
el sector.

Linforme emés en data d’octubre, una vegada tramesa la documentacié requerida
informa favorablement la proposta del POUM sempre que es portin a terme una
série de modificacions:

- Cal que els documents digitals aportats estiguin signats electronicament

per técnic competent d’acord amb la Llei 59/2003 de 19 de desembre de
2003.

- Cal modificar tots aquells ambits que incloguin torrents o rieres de

manera que els cursos fluvials quedin correctament classificats com a
Domini Public Hidraulic (SUB-D PP.1, SNU-C PMU.3).

- Cal tenir en compte que el DPH no computa en el repartiment de

carregues | beneficis.

- SU-NC. PMU.3 Can Faya: Cal respectar els 5m de la zona de servitud de

pas.

- Cal que hi figuri com a prescripcié i clarament previst i grafiat que la

xarxa municipal de sanejament haura de ser separativa d'acord amb els
criteris d'aquesta Agéncia i els expressats pel Consell Comarcal.

- Cal que hi figuri com a prescripcio i clarament previst i grafiat que l'aigua

de primera pluja, per la seva carrega contaminant, haura de ser
conduida al sistema de sanejament mitjangant sobreeixidors.

- Pel que fa als problemes coneguts de reflux de la xarxa de sanejament,

cal que les solucions es concretin en el Pla Director de Sanejament. La



concrecio afectara al desenvolupament posterior dels diferents
planejaments derivats, que I'hauran d’incorporar.

- Ala zona de llevant entre el torrent de Ca I’Amell i el de les Tarteres, cal
que la solucié als problemes de drenatge reflectits en el “Projecte de
desguas de la zona del Cami de Can Franca, entre el Torrent Amell i la
zona de llevant. Barris de Can Pou i Can Mar”, redactat per Jordi San
Millan i Filba, i s'incorporin al planejament general.

- Respecte a les aiglies residuals industrials i per al cas d'indlstries de
nova implantacid, cal esmentar que en planejament derivat caldra que es
prevegi un pretractament abans d’abocar el col-lector,

- SUB-D PP.1 Cami del Mig i SUB-D PP.2 Can Torrents: els corresponents
planejaments derivats incorporaran un estudi d’inundabilitat d’acord amb
els criteris de I’ACA i justificaran la solucié escollida de cobriment.

- Cal incorporar en la memaoria algun esment respecte la necessitat de que
els plans derivats incorporin mesures que afavoreixen al maxim la
infiltracié de l'aigua de pluja en el subsol.

- Cal regularitzar la situacido administrativa dels aprofitaments dels quals
no es disposi de la corresponent concessio, d’acord amb el previst al Text
refés de la Llei d'aigiies i al RDPH.

CONSIDERACIONS I CONCLUSIONS:

S’han classificat com sistema hidroldgic (clau 6) el Domini public hidraulic del PP-1 i
PMU-3

En la fitxa corresponent al PP1 s’'ha afegit la frase “E/ Domini Public Hidraulic no
computa en el repartiment de Carregues i Beneficis”.

En la fitxa corresponent a Can Faya (PMU3) s’ha afegit “Cal respectar els 5m de la
servitud de pas determinat a I'Informe de |'’Agéncia Catalana de I'Aigua”.

Les prescripcions relatives al sanejament s’han incorporat a I'apartat 8.1,5.3 de la
Memoria Descriptiva del POUM.aixi com la necessitat d’incorporacié al planejament
derivat de mesures que afavoreixin la infiltracié de 'aigua de pluja en el subsdl.

S’ha incorporat a la pagina 72 de la Memdria, entre les mesures que les ordenances
municipals hauran de concretar, les referents a que la xarxa municipal de
sanejament haura de ser separativa i que l'aigua de primera pluja, per la seva
carrega contaminant, haura de ser conduida al sistema de sanejament mitjancant
sobreeixidors.

S’ha incorporat a la normativa (pag. 72, Memoria descriptiva) la necessitat de gue
els diferents planejaments derivats incorporin les solucions als problemes coneguts
de reflux de la xarxa de sanejament, concretades en el Pla Director de Sanejament.

S’ha incorporat a la zona de llevant entre el torrent de Ca I'Amell i el de les
Tarteres, la solucid als problemes de drenatge reflectits en el “"Projecte de desguas
de la zona del Cami de Can Francga, entre el Torrent Amell i la zona de llevant.
Barris de Can Pou i Can Mar”, redactat per Jordi San Millan i Filba .



S’ha incorporat a la normativa del POUM (Art. 61 Sectors de planejament) que
respecte a les aiglies residuals industrials i per al cas d'industries de nova
implantacié, el planejament derivat caldra que prevegi un pretractament abans
d’abocar-les el col:lector. =

S’han incorporat al PP.1 Cami del Mig i PP.2 Can Torrents la necessitat de que els
corresponents planejaments un estudi d'inundabilitat d’acord amb els criteris de
I’ACA i justificaran la soluci6 escollida de cobriment.

S’ha incorporat a la memoria (I'apartat 8.1.5.3) la necessitat de que els plans
derivats incorporin mesures que afavoreixen al maxim la infiltracié de l'aigua de
pluja en el subsdl.



INFORME NUM. 11

ORGANISME: DEPARTAMENT D'AGRICULTURA

DATA DE PRESENTACIO: 28.12,2006

CONTINGUT DE L'INFORME:

1.- Informa desfavorablement i recomana la redaccié d’un Pla Especial que pugui
mantenir aquests espais amb la dedicacié i aprofitament que el municipi i la
societat considerin oportuns (Parcs agraris, zones verdes, horts familiars, parcs
naturals, etc.).

2.- En quan a la normativa, fa referéncia a l'article 59, apartat “usos permesos” en
SNU, perque no inclou la possibilitat d'instal-lacions ramaderes encara que siguin
explotacions de caracter familiar.

CONSIDERACIONS:

1.- Correspon a l'Ajuntament la decisid sobre el model d'ordenacid del territori
municipal i, en |'exercici d’aquestes competéncies, I'equip de govern va decidir la
transformaci6é del sol no urbanitzable de ponent del terme municipal atés que
quedava envoltada de séls urbans i urbanitzables i no tenia viabilitat en el seu Us
actual.

A més, tot i que inicialment el Pla Director Urbanistic del Sistema Costaner (PDUSC)
va incloure aquests terrenys dins del seu ambit de proteccid, en la seva aprovacid
definitiva per part del Conseller de Politica Territorial i Obres PUbliques en data 25
de maig de 2005, va quedar classificat com a unitat territorial de regulacié de sol
costaner especial (UTR-CE), podent ésser objecte de transformacié a través del
POUM, d'acord amb l'article 16 del PDUSC.

2.- S’incorpora a la normativa, en l'article 59, apartat “usos permesos”, la
possibilitat d’instal-lacions ramaderes només de caracter familiar.

CONCLUSIO:

1.- Pel que fa a la transformacié del sol no urbanitzable de la banda de ponent del
terme municipal es manté la previsié acordada per I’Ajuntament per les raons
exposades.

2.- S’incorpora I'Us ramader proposat.



INFORME NUM. 12 40 8 4

ORGANISME: DIRECCIO GENERAL DE CARRETERES (DPTOP).

Sol-licitat en data : 26.07.06
Reclamat en data : 18.04.07 i 14.12.07.

Malgrat la seva reiterada reclamacié aquest informe no ha estat emeés, per tant,
d’acord amb la normativa aplicable, procedeix continuar el procediment.



INFORME NUM. 13

ORGANISME: DEPARTAMENT DE CULTURA I MITJANS DE COMUNICACIO

DATA DE PRESENTACIO: 01.08.2008

CONTINGUT DE L'INFORME:

Informa favorablement el POUM, condicionat a la incorporacié de les prescripcions
seglents:

11 2.- En relaci6 amb el Cataleg de béns a protegir incorporat al document del
POUM, es destaca que la terminologia utilitzada no indueix a confusié i el seu
contingut es vincula amb el que es dictamina en la Llei 9/93, de 30 de setembre,
del Patrimoni cultural catala, afegint que la normativa, si s'escau, ha de contenir
també els béns catalogats urbanisticament classificats amb els subnivells que es
consideri necessari, i es fa l'observacié de que el Cataleg no conté cap bé cultural
d'interés nacional (BCIN).

3.- La descatalogacio de les Masies A | B de Can Colomer requereix la tramitacié del
corresponent expedient de descatalogacio (art. 17.4 de la Llei 9/93).

4.- Alguns béns inclosos al Cataleg vigent tenen una proteccié inferior a la
proposada al Cataleg incorporat al POUM, tenint-se present que per acord municipal
s’ha procedit a la modificacié puntual de la proteccido de diversos edificis, si bé
s'hauria de modificar I'ambit de proteccio en les corresponents fitxes.

5.- Es recomana la incorporacié al Cataleg, com a BCIL, de diversos elements
inclosos a l'inventari del Patrimoni Arquitectdnic del Departament de Cultura i
Mitjans de Comunicaci6é (Casal del Germa Miquel, Panted de la familia Puig, Panted
de la familia Roure, Capella de I'Ossera Municipal i Casetes de la Fabrica Puiggrés).

6.- A lindex de la normativa urbanistica i de la relacid d’elements protegits del
Cataleg no s’han incorporat els elements classificats a les fitxes 32 i 33.

7.- Al planol d'ordenaci6 de la fitxa 21N2 s’ha comés una errada al mantenir la clau
11a del PGO en comptes de la clau 13d proposada al POUM. I al planol de les fitxes
22B i 22N cal afegir el sistema urbanistic d’espais lliures publics (clau 4).

8.- Es manifesta que a nivell planimétric s’ha especificat la situacid, caracter i grau
de proteccio dels béns catalogats.

9, 10 i 11.- Cal incorporar al document la legislacié vigent sobre patrimoni (Llei
9/93, de 30 de setembre, del patrimoni cultural catala, | Decret 78/2002, de 5 de
marg, del reglament de proteccié del patrimoni arqueoldgic i paleontologic de
Catalunya), reproduint en la normativa alld establert als articles 17 (catalogacid
dels béns immobles), 34 (autoritzacié d’obres), 35 (criteris d'intervencié) | 36
(autoritzacié de canvis d'Us), a més dels arts. 21 i 25 (sobre conservacio,
preservacié i manteniment dels monuments) de la Llei 9/93, i requerir aixi mateix
la redaccié d’un estudi historic i arquitectonic dels edificis amb caracter previ a
qualsevol intervencid sobre ells.

12.- Respecte a les fitxes dels sectors de planejament, s’indiquen les seglients
imprecisions:




a) Cal grafiar a nivell planimétric en les fitxes del planejament derivat la
situacié i grau de proteccié dels edificis protegits i de quina manera- es
protegeixen.,

b) Cal referir a la normativa del POUM que la preservacié de l'ambit
corresponent a un edifici catalogat preval sobre la normativa especificada a
les diferents fitxes del planejament derivat.

c) No es té constancia de I'existéncia de la masia Can Buscarons dins lI'ambit
del PP2.

d) Cal especificar a la normativa del Cataleg les condicions per a una eventual
intervencié en la masia Can Faya, dins I'ambit del PMU3, per establir un
régim de propietat horitzontal, aixi com també es recomana que l'edificacié
que en resulta de I'ampliacié del sostre d’aquell ambit es concentri en el seu
limit est i oest per tal de garantir la total integracié paisatgistica amb I'edifici
existent.

e) Cal analitzar la procedéncia de conservar la masia Can Burra (dins I'ambit de
sol urbd no consolidat CO2) i en tot cas es recomana elaborar un estudi
historic-artistic-arquitectonic d'aquella edificacié abans de procedir a la seva
substitucia.

f) No s’especifiquen els parametres de I'ordenacié del CO3 que inclou I'escola
La Salle i la seva masia.

13.- Cal especificar en la normativa els drgans competents per autoritzar obres en
els béns protegits.

14.- Es comenta a l'informe que l'art. 86.5 de la normativa del POUM defineix els
nivells de protecci6 de les Arees Arqueoldgiques, sense major valoracio.

15.- Cal incloure com a BCIL el jaciment d'Horta Ferrarons.

16.- Cal canviar la denominacié Espais de Proteccié Arqueologica (EPA) per
qualsevol altra que, encara que sigui assimilable, no entri en contradiccié als EPAs
que només poden ser declarats pel Departament de Cultura.

CONSIDERACIONS:

1 i 2.- Respecte als dos primers punts de l'informe, simples constatacions no
valoratives, només cal manifestar que el Cataleg incorporat al POUM és el ja
preexistent | vigent a data d'avui.

3.- En efecte, la descatalogacié de les masies de Can Colomer requereixen del
corresponent procediment, que, com es planteja al propi informe (consideracio 12),
condiciona el desenvolupament del planejament. Aixi doncs, el procediment de
descatalogaci6 es tramitara simultaniament a la tramitacié del planejament derivat
del sector del Barri Banyeres, I'execucioé del qual comportara l'efectivitat d’aquella
descatalogacio.

4.- Sobre el grau de proteccié de les edificacions incloses al Cataleg incorporat al
POUM, cal esmentar que és el mateix que el que consta al Cataleg vigent. No
obstant aixd, és cert que existeix una errada material a I'index del Cataleg vigent
respecte al seu contigut; perd el Cataleg incorporat al POUM s’ajusta a la part
substantiva de I'actualment vigent.

i)



5.- No s'ha considerat la procedéncia d'incorporar al Cataleg els elements
constructius proposats pel Departament, sense perjudici de que, mitjancant el
procediment pertinent, i una vegada constatats els valors que justifiquin la seva
proteccid, bé a instancia de I'Ajuntament o per iniciativa del propi Departament, es
poguin incorporar al Cataleg.

6.- Cal subsanar als indexs de la normativa i de la relacié d’elements protegits del
Cataleg I'omissié de la referéncia als béns de les fitxes 32 i 33.

7.- Procedeix corregir les errades materials dels planols d’ordenacié de les fitxes
21N2 (subsitutir la clau 11a per la clau 13d), i 22N. Pel que fa a la 22B es tracta
dun planol de situacié indicatiu on hi figuren qualificacions urbanistiques.

8.- Sense comentaris sobre les valoracions a nivell planimétric de l'informe, per
considerar-se correcte,

9, 10 i 11.- Resulta procedent introduir en la normativa del POUM la referéncia a la
legislacié vigent sobre patrimoni, reproduir els arts, 17, 21, 25, 34, 35 i 36 de la
Llei 9/93 i introduir a l'art. 89 de la normativa l'exigéncia de redactar un estudi
cromatic i estratigrafic de fagana i un estudi historic i arquitectdnic dels edificis
catalogats amb caracter previ a desenvolupar actuacions sobre aquells i com a
documentacié necessaria a aportar per a |'obtencié de llicencies. No es contempla
aquesta exigéncia de forma genérica per a tot el casc antic perqué es considera que
ja es suficient la documentacio que requereix l'articulat del POUM atenent el nivell
d'afectacio i intervencid possibles.

12.- Respecte a les prescripcions sobre les fitxes dels sectors de planejament, cal
comentar el segllent:

a) Efectivament, és procedent que els planols especifiquin la situacié i grau
de proteccio dels edificis protegits i es proposa la seva adequacié.

b) Respecte a la prevaléncia de la preservacié dels edificis catalogats sobre
la normativa dels planejaments derivats cal indicar que s'ha procurat que no
existeixin situacions d'incompatibilitats i que, en tot cas, la clau urbanistica
asignada ja és respectuosa amb aquella preservacio.

c) La Masia Can Buscarons també és denominada com a Masia Ca |'Esteve,
de la que si es fa referéncia dins I'ambit del PP2, com a edifici catalogat.

d) Respecte a les condicions d'intervencié sobre la masia Can Faya (PMU3),
les limitacions a la divisio horitzontal de l'edifici vindran determinades pel propi
grau i abast de proteccié de I'edifici. Respecte a la ubicacié de la nova edificacié
dins de I'ambit del PMU3 ja esta previst que es concentri al limit Est de I'ambit, com
es proposa a l'informe del Departament.

e) Respecte a la masia Can Burra ja es va estudiar la procedéncia o no de la
seva conservacié, concluent-se que no reunia valors que justifiquessin la seva
protecci6é. Malgrat aixd, abans de la seva substitucié, és adequat i es proposa
incloure-ho a la fitxa corresponent com a requisit, I'elaboracié d'un estudi historic-
artistic-arquitectonic de la referida masia.

f) Els concrets parametres de I'ambit del CO3 (escola La Salle) seran
establerts per Pla Especial, com ja preveu el propi POUM, del que dbviament caldra
requerir informe als organismes afectats durant la seva tramitacio.




13.- Es considera adequat incorporar a la normativa |'especificacié dels organs
competents per autoritzar obres en els béns protegits.

A
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14.- Sense comentaris per tractar-se d'una prescripcié no valorativa.

15.- El jaciment d'Horta Farrarons ja figura com a BCIL al cataleg.

16.- Es correcte el requeriment de canviar la denominacié d’Espais de Proteccio
Arqueoldgica (EPA) per un altre assimilable.

CONCLUSIO:

Es proposa introduir els canvis i correccions referits en els termes expressats



INFORME NUM, 14

ORGANISME: AGENCIA CATALANA DE RESIDUS

Sol:licitat en data : 26.07.06
Reclamat en data : 20.07.07 i 14.12.07

L'’Agéncia Catalana de Residus va trametre la petici6 d'informe als Serveis
Territorials del Departament de Medi Ambient i Habitatge que és a qui correspon
emetre informe sobre els aspectes ambientals del POUM. Per tant, s’ha de
considerar incorporat dins de I'Informe nim.6




INFORME NUM. 15
ORGANISME: CONSELL COMARCAL

Sol-licitat en data : 24.07.06

El Consell Comarcal va informar favorablement el POUM en data 26 de novembre
de 2006.



INFORME NUM. 16

ORGANISME: CONSELL CATALA DE L’'ESPORT

DATA DE PRESENTACIO: 28.02.2007

CONTINGUT DE L'INFORME:

1.- S’ha comprovat que estan degudament incorporats al POUM els equipaments
esportius actuals i futurs amb augment de superficie de sol destinada a
equipaments.

2.- S’ha comprovat que en el POUM no es varia la quantitat ni la qualitat dels
equipaments esportius.

3.- Es recomana la redaccié del Mapa d'instal-lacions i equipaments esportius del
municipi (MIEM).

CONSIDERACIONS:

L'informe és favorable | correspon a I’Ajuntament, si ho considera oport(i i al marge
del POUM, la redaccié del Mapa d'instal-lacions i equipaments esportius del
municipi.

CONCLUSIO:

L'informe és favorable i correspon a I’Ajuntament, si ho considera oportt i al marge

del POUM, la redaccié6 del Mapa d'instal-lacions i equipaments esportius del
municipi.



INFORME NUM. 17

ORGANISME: DIRECCIO GENERAL D’EMERGENCIES I SEGURETAT CIVIL

DATA DE PRESENTACIO: 20.09.2006

CONTINGUT DE L'INFORME:

En el planejament derivat s’hauran de tenir en compte les condicions urbanistiques
i de proteccié contra incendis descrites al Decret 241/1994, aixi com les condicions
d’aproximacié i entorn del Codi técnic de I'edificacio.

CONSIDERACIONS:

Les condicions urbanistiques del Decret 241/1994, de 26 de juliol, com reconeix la
propia Administracié sectorial, son més propies dels instruments de planejament
derivat, atés el seu major nivell de concreci6, que no pas del planejament general.
Aixd no obstant, féra bo que els articles 57 i 61 de les normes urbanistiques
(relatius, respectivament, als Plans de millora urbana i als Plans parcials)
incloguessin expressament el deure d’incloure la instal-lacio d’hidrants d'incendi a
les seves xarxes d‘abastament d’aigua en les condicions establertes a |'esmentat
Decret.

Pel que fa al Codi técnic de I'edificacié (Reial Decret 314/2006, de 17 de marg),
aquest estableix unes normes destinades directament a la construccié de edifici.
Es a dir, es tracta de condicions a tenir en compte en el projecte constructiu i no en

fase de planejament.

CONCLUSIO:

S’incorpora a les normes urbanistiques el deure d‘incloure en les determinacions del
planejament derivat la instal-lacié d’'hidrants d’incendi a les seves xarxes
d’abastament d‘aigua en les condicions establertes a I'esmentat Decret.

e
I



INFORME NUM. 18

ORGANISME: SECRETARIA D'ESTAT DE TELECOMUNICACIONS DEL MINISTERIO
DE INDUSTRIA, TURISMO Y COMERCIO

DATA DE PRESENTACIO: 06.09.2006

CONTINGUT DE L'INFORME:

1.- Sobre la base de la legislaci6 en matéria de telecomunicacions, declara
I'existéncia del dret dels operadors a l'ocupaci6 del domini public per a |'establiment
de la xarxa publica de comunicacions electroniques i, per tant, I'obligacié de la
normativa urbanistica de reconéixer I'esmentat dret d’ocupacié. Aixd no obstant,
reconeix la possibilitat dimposar, a través de la normativa urbanistica, condicions a
I'execucié d'aquest dret, sempre que siguin proporcionades | no imposin la restriccid
absoluta del mateix.

2.- L'Administracié competent en la matéria ha de fomentar |'is compartit de
I'ocupacié del terreny on s'implantin les xarxes de comunicacié electronica.

3.- En aquest punt s’'informa de diverses qliestions relatives a les instal-lacions
radioeléctriques,

4.- Manifesta que les Infrastructures de xarxes publiques de comunicacions
electroniques que siguin dissenyades als instruments de planejament hauran de
garantir la no discriminacio entre els operadors i el manteniment de condicions de
competéncia efectiva en el sector. Quant a les caracteristiques d’aquestes
infrastructures no existeix cap norma reguladora perd es poden utilitzar com a
referéncia les normes UNE aprovades per l'associacié AENOR.

5.- D’acord amb la legislacié vigent, no es pot atorgar autoritzacié per a la
construccié de cap edifici si al projecte arquitectdnic no s'acompanya un projecte
d'instal-lacié d'una infrastructura comuna de telecomunicacié propia.

CONSIDERACIONS:

1.- Les normes urbanistiques del POUM no preveuen cap impediment o limitacié a
la instal-lacié de xarxes de telecomunicacions. Es més, en el subsol permet la
implantacié de les xarxes de serveis fins i tot per sota de la profunditat maxima

edificable,

2 i 3.- D'acord amb l|'article 14 del text refés de la Llei d’urbanisme, els municipis,
sota el principi d’autonomia local, exerceixen llurs competéncies urbanistiques en
els termes previstos per la propia Llei i per la legislacié de régim local,
competéncies urbanistiques que abasten l'ordenacié, la transformacié, la
conservacio i el control de I'is del sol, del subsol i del vol (art. 1.2 del Decret
legislatiu 1/2005), tot aixd sens perjudici de les competéncies concurrents de
I'’Administracié sectorial en un espai determinat. En altres paraules, el fet que




I’Administracié sectorial exerceixi les seves competéncies en una part del territori
no impedeix que la Corporacié municipal exerceixi les competencies urbanistiques
que li corresponen en el seu terme municipal, per la qual cosa no cal que el POUM
reculll alld que preveu la legislacié sobre telecomunicacions, que s’aplicara amb
independéncia del que disposi el planejament urbanistic.

4.- L'administracié, en fase de desenvolupament i d’execucié del POUM, garantira la
no discriminacié entre els operadors i el manteniment de condicions de
competéncia efectiva en el sector,

5.- Aquest punt fa referéncia a les condicions a tenir en compte en el projecte

constructiu i no en fase de planejament,

CONCLUSIO:

- No s’ha d’afegir ni treure res del previst al POUM.

- En la fase de desenvolupament i d'execuci6 del Pla, I'administracid
competent s'adaptara a allo previst a la normativa sectorial que estigui
vigent a cada moment, garantint la no discriminacié entre els operadors i el
manteniment de condicions de competéncia efectiva en el sector.



INFORME NUM., 19

ORGANISME: DIRECCIO GENERAL D’ENERGIA I MINES DEL DEPARTAMENT DE
TREBALL I INDUSTRIA

DATA DE PRESENTACIO: 31.10.2006

CONTINGUT DE L'INFORME:

1.- Ll'informe fixa determinades prescripcions per la fase d’execucié d’aquest POUM
sobre les infrastructures eléctriques existents i la implantacié de noves linies d’alta
tensid i de linies soterrades.

2.- Formula diverses consideracions sobre les xarxes de distribucié de gas natural.

3.- Formula diverses consideracions sobre |'activitat extractiva.

CONSIDERACIONS:
1i 2- El contingut de I'informe, que només es refereix al que caldra fer en fase de
desenvolupament i d’execucié del POUM, es tindra en compte per part de

I’Ajuntament i d’acord amb la normativa sectorial vigent a cada moment.

3.- En aquest cas no es pot pendre en consideracio |"aspecte de | "informe referent
a les pedreres atés que tot el terme municipal és sol urba o urbanitzable, existint
només una franja de sol no urbanitzable de superficie 1,42 ha en el front de la
carretera N-II al llindar amb el terme municipal de Vilassar de Mar, on degut a les
seves caracteristiques de contigiitat amb el sol urba consolidat i la seva limitada
superficie no és apta per a | "activitat d "extraccié d arids.

CONCLUSIO:

No cal, com a consequéncia del contingut de l'informe, modificar les previsions del
POUM.,

Caldra tenir en compte la legislacié sectorial en la fase de desenvolupament i
d’execucié del POUM.



INFORME NUM. 20

4038
ORGANISME: DIPUTACIO DE BARCELONA

DATA DE PRESENTACIO: 15.2.2007

CONTINGUT DE L "INFORME:

1.- Fa una relacié de les carreteres incloses en el POUM.

2.- Fa una delimitacid de les previsions de nova vialitat i rotondes del POUM.

CONSIDERACIONS:

L informe és favorable i recorda que s haura de demanar informe al Servei de Vies
Locals d aquest organisme de totes les figures de planejament que afectin a
carreteres de la seva competéncia i permis per totes les obres d urbanitzacié que
tinguin incidéncia en las mateixes.

Demana que es remeti novament el POUM per informe en el suposit que
s’introdueixin canvis d’ofici o per |’estimacié d’al-legacions, d informes
sectorials, o per demandes de la Comissié d "Urbanisme si aquests poden afectar a
carreteres de la Diputacio.

CONCLUSIO:

No cal, com a conseqiiéncia del contingut de | “informe, modificar les previsions del
POUM.



INFORME NUM. 21

ORGANISME: DIRECCIO GENERAL DE TURISME

Ha emés informe favorable en data 18 de maig de 2007




INFORME NUM. 22

ORGANISME: SERVEI CATALA SALUT

En data 11 de maig de 2007 comuniquen que no tenen cap observaci6 a realitzar
respecte del POUM,



INFORME NUM, 23

ORGANISME: DIRECCIO GENERAL DE COSTES DEL MINISTERIO DE MEDIO
AMBIENTE.

DATA DE PRESENTACIO: 13.10.2006

CONTINGUT DE L'’INFORME:

Informa favorablement el POUM amb una Unica consideracid a esmenar: el sistema
d’espais lliures que comprén el domini public maritimo-terrestre haura de figurar
als planols d’ordenacidé amb la classificacié de sol no urbanitzable,
CONSIDERACIONS:

Es proposa corregir el planol C-01 d’ordenacié estructural i completar el codi de

refereéncia de classificacio de manera que quedi clar que els espais lliures: platges

(4P) estan classificats com a sol no urbanitzable (SNU).

CONCLUSIO:

S'incorpora als planols d’ordenacié el codi de classificacio de SNU al sistema
d’espais lliures que comprén el domini pablic maritimo-terrestre.
Informe favorable de 7.06.2007.




INFORME NUM. 24 , 44 4

ORGANISME: DIRECCIO GENERAL DE CARRETERAS - MINISTERIO DE FOMENTO

Emeés Informe amb caracter favorable en data 7 de maig de 2007 assenyalant que
qualsevol edificacié o instal-lacié que es pogués realitzar llindant a la carretera N-II
haura d'ajustar la seva facana a l'alineacioé de les faganes existents.

-~



INFORME NUM. 25

ORGANISME: GAS NATURAL DISTRIBUCIO SDG, SA

DATA DE PRESENTACIO: 01.09.2006

CONTINGUT DE L'INFORME:

Aporta informacié actualitzada de les xarxes de distribucié de gas existents al
terme municipal.

CONSIDERACIONS:

Es té per aportada la informacié esmentada.

CONCLUSIO:

Es té per aportada i incorporada la informacié esmentada.



INFORME NUM. 26

ORGANISME: TELEFONICA DE ESPANA, S.A.

DATA DE PRESENTACIO: 07.09.2006

CONTINGUT DE L'INFORME:

1.- El POUM no conté projecte especific d’'infrastructures de telecomunicacié i que
aquest hauria de ser consensuat amb els diferents operadors.

2.- L’Ajuntament ha de sol-licitar a I'Administracié de I'Estat el corresponent
informe sobre les necessitats de xarxes publiques de comunicacions electroniques.
CONSIDERACIONS:

1.- Segons |'article 59.1.b del Decret legislatiu 1/2005, el POUM ha d'incloure un
planol del tracat de les xarxes basiques de telecomunicacions. En el cas que ens
ocupa manca el planol esmentat, que per tant s’haura d’incorporar al document

aprovat inicialment.

2.- La Secretaria d’Estat de Telecomunicacions i per a la Societat de la Informacio
ha informat ja aquest POUM.

CONCLUSIO:

S'incorpora al POUM el planol del tracat de les xarxes basiques de
telecomunicacions en el planol general de xarxes basiques de serveis.
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INFORME NUM, 27

ORGANISME: ENHER

Sol-licitat en data : 27.07.06

Aquest informe no ha estat emés per part de la Companyia, per tant, d’acord amb
la normativa aplicable, procedeix continuar el procediment.




INFORME NUM, 28

ORGANISME: SOREA

SOREA va emetre informe favorable respecte del POUM a peticié de I'ACA en data
17 de novembre de 2006





